
โครงการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 และส ารวจออกแบบโครงสร้างต่างระดับ

บริเวณจุดตัด ทล.11 และ ทล.1 อ.เมืองล าปาง จ.ล าปาง 

การประชุมรับฟงัความคดิเห็นของประชาชนครั้งที่ 2
วันศุกร์ที่ 12 กันยายน พ.ศ 2568 เวลา 13.00-16.00 น.

ณ ห้องประชุม 5 ธันวา เทศบาลต าบลต้นธงชัย 
ต าบลต้นธงชัย อ าเภอเมืองล าปาง จังหวัดล าปาง

ไฟลส์ื่อประกอบการประชุม



โครงการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 และส ารวจออกแบบโครงสร้างต่างระดับ

บริเวณจุดตัด ทล.11 และ ทล.1 อ.เมืองล าปาง จ.ล าปาง 

การประชุมรับฟงัความคดิเห็นของประชาชนครั้งที่ 2
วันเสาร์ที่ 13 กันยายน พ.ศ. 2568 เวลา 09.00-12.00 น.

ณ อาคารอเนกประสงค์เทศบาลเมืองพิชัย 
ต าบลพิชัย อ าเภอเมืองล าปาง จังหวัดล าปาง

ไฟลส์ื่อประกอบการประชุม



โครงการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 และส ารวจออกแบบโครงสร้างต่างระดับ

บริเวณจุดตัด ทล.11 และ ทล.1 อ.เมืองล าปาง จ.ล าปาง 

การประชุมรับฟงัความคดิเห็นของประชาชนครั้งที่ 2
วันเสาร์ที่ 13 กันยายน พ.ศ. 2568 เวลา 13.00-16.00 น.

ณ ห้องประชุมอุดมพร ชั้น 2 เทศบาลต าบลบ่อแฮ้ว
ต าบลบ่อแฮ้ว อ าเภอเมืองล าปาง จังหวัดล าปาง

ไฟลส์ื่อประกอบการประชุม
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วัตถุประสงค์การประชุม

เพื่อน าเสนอรูปแบบทางเลือก 

และวิธีการคัดเลือก รวมทั้งร่าง

มาตรการป้ องกั นและแก้ ไข

ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ขอความร่วมมือในการศึกษา 

การให้ข้อมูล และการเข้า

ส ารวจในพ้ืนท่ี

เพื่อรับฟังข้อมูลในพื้นที่ ปัญหาที่

มี ผลต่ อการศึ กษาโครงการ 

ความคิดเห็นและ ข้อเสนอแนะต่อ

โครงการ









มกราคม 2568

540 วัน

ระยะเวลาการศึกษาโครงการ

มิถุนายน 2569

กลุ่มบริษัทท่ีปรึกษา



ขั้นตอนการการด าเนินงานโครงการ

น าเสนอข้อมูลความเป็นมาของโครงการ วัตถุประสงค์ แผนการด าเนินงาน 
แนวทางในการด าเนินงานโครงการ และแผนการมีส่วนร่วมของประชาชน
จัดการประชุม วันที่ 30 เมษายน 2568

น าเสนอความก้าวหน้าของการด าเนินงานโครงการ ทางเลือกรูปแบบโครงการ 
รวมถึงความก้าวหน้าการศึกษาข้อมูลด้านสิ่งแวดล้อม
จัดการประชุม วันที่ 12-13 กันยายน 2568

น าเสนอผลการคัดเลือกรูปแบบโครงการ ตลอดจนรับฟังความคิดเห็น    
และข้อเสนอแนะที่มีต่อรูปแบบโครงการ
จัดการประชุม ประมาณเดือน กุมภาพันธ์ 2569

น าเสนอสรุปผลการศึกษาทั้งหมด ร่างผลการออกแบบโครงการ ผลการศึกษา
ด้านสิ่งแวดล้อม รวมถึงผลการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน
จัดการประชุม ประมาณเดือน พฤษภาคม 2569



ที่ตั้งโครงการและสภาพพื้นที่ปัจจุบัน





พื้นที่บริเวณโครงสร้างต่างระดับ บริเวณจุดตัด ทล.11 (กม.
ที่ 466+075.000) ปัจจุบันเป็นจุดตัดของแนวทางหลวงหมายเลข 
11 ตัดกับแนวถนนโครงการ ถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 ตอนที่ 1 
(จุดเริ่มต้นโครงการ) สถานะอยู่ระหว่างการก่อสร้าง ลักษณะเป็น
สามแยก เม่ือโครงการออกแบบแล้วเสร็จจะเป็นถนนสามแยก
พร้อมโครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.11

พื้นที่ออกแบบโครงสร้างต่างระดับ บริเวณจุดตัด ทล.11

สภาพพื้นที่โครงการบริเวณโครงสรา้งทางแยกต่างระดับ บริเวณจุดตัด ทล.11

รูปแบบถนน ทล.11 มีถนนหลักเป็นถนนจ านวน 4 ช่องจราจร 
ถนนคู่ขนานด้านละ 2 ช่องจราจร แบบ 2 ทิศทาง (Two Way)

(ความกว้างเขตทางประมาณ 70 เมตร)



สภาพพื้นที่โครงการบริเวณโครงสรา้งทางแยกต่างระดับ บริเวณจุดตัด ทล.11

1 2

รูปแบบถนน ทล.11 มีถนนหลักเป็นถนนจ านวน 4 ช่องจราจร 
ถนนคู่ขนานด้านละ 2 ช่องจราจร แบบ 2 ทิศทาง (Two Way)

(เขตทางทั่วไปกว้าง 70 เมตร) 

3 4

5 6

7 8

พื้นที่ออกแบบโครงสร้างต่างระดับ บริเวณจุดตัด ทล.11



1. รูปแสดงแนวทางหลวงหมายเลข 11 และการจัดช่วง กม.0+000 – 2+000

รูปแบบถนน ทล.11 มีถนนหลักเป็นถนนจ านวน 4 ช่องจราจร เกาะกลาง
แบบยก ถนนคู่ขนานด้านละ 2 ช่องจราจร แบบ 2 ทิศทาง (Two Way)

รูปการส ารวจสภาพพ้ืนที่แนวสายทาง ทล.11 ช่วง กม.1+000 โดย Drone

รูปการส ารวจสภาพพ้ืนที่แนวสายทาง ทล.11 ช่วง กม.1+250 โดย Drone

ช่วงจุดตัดทางแยก

VDO-DRONE

VDO-DRONE

DRONE-VDO/ทล.11.mp4


พื้นที่บริเวณโครงสร้างต่างระดับ บริเวณจุดตัด ทล.1 (กม.ที่ 
2+275.552) ปัจจุบันเป็นจุดตัดของแนวทางหลวงหมายเลข 1 ตัดกับ
แนวถนนโครงการ ถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 ตอนที่ 2 (จุดสิ้นสุด
โครงการ) เม่ือโครงการออกแบบแล้วเสร็จ จะเป็นถนนสี่แยกพร้อม
โครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.1

พื้นที่ออกแบบโครงสร้างต่างระดับ บริเวณจุดตัด ทล.1

สภาพพื้นที่โครงการบริเวณโครงสรา้งทางแยกต่างระดับ บริเวณจุดตัด ทล.1



สภาพพื้นที่โครงการบริเวณโครงสรา้งทางแยกต่างระดับ บริเวณจุดตัด ทล.1

รูปแบบถนน ทล.1 เป็นถนนจ านวน 4 ช่องจราจร
(เขตทางทั่วไปกว้าง 60 เมตร) 

1 2

3 4

5 6

7 8

พื้นที่ออกแบบโครงสร้างต่างระดับ บริเวณจุดตัด ทล.1



2. รูปแสดงแนวทางหลวงหมายเลข 1 และการจัดช่วง กม.0+000 – 2+000

รูปแบบถนน ทล.1 เป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร เกาะกลางแบบร่อง 

รูปการส ารวจสภาพพ้ืนที่แนวสายทาง ทล.1 ช่วง กม.1+000 โดย Drone

รูปการส ารวจสภาพพ้ืนที่แนวสายทาง ทล.1 ช่วง กม.1+250 โดย Drone

ช่วงจุดตัดทางแยก

VDO-DRONE

VDO-DRONE

DRONE-VDO/ทล.1.mp4


การศึกษาโครงการด้านวิศวกรรมจราจร



ระบบโครงข่ายเชื่อมโยงพื้นที่โครงการฯ



โครงการพัฒนาด้านคมนาคมและขนส่ง

โครงการทาง เ ล่ียง เมืองล าปาง

• โ ค ร ง ก า ร รถ ไฟทา งคู่ ช่ ว ง เ ด่ นชัย  – เ ชี ย ง ให ม่
• โ ค ร ง ก า ร ก่ อ ส ร้ า งท า ง รถ ไฟส าย เ ด่นชัย - เ ชี ย ง ร า ย - เ ชี ย งขอ ง

โ ค ร ง ก า ร ในอนาคต

• โ ค ร ง ก า รท า งหลว ง พิ เ ศษร ะห ว่ า ง เ มื อ ง  M R 1  
ช่ ว ง พิษ ณุ โ ลก - เ ชี ย ง ให ม่  แล ะ  ช่ ว ง ล า ป า ง -
พ ะ เ ย า

• โ ค ร ง ก า ร ก่ อ ส ร้ า ง ท า ง เ ล่ี ย ง เ มื อ งล าป า ง  
ฝั ่ง ต ะ วัน ออก  ( แยกทา งหลวงหม าย เลข  1 1
( แยก โยนก )  ถึ ง ท า งหลว งแ ผ่น ดินหม าย เลข  1 )

• โ ค ร ง ก า ร ก่ อ ส ร้ า ง ท า งหลวงหมาย เลข  1
ส า ย  แ ม่ เ ชี ย ง ร า ยบน  - ดอน ไชย

• โ ค ร ง ก า ร ก่ อ ส ร้ า ง ท า งหลวงหมาย เลข  1 0 3
ส า ย  อ . ร้ อ ง ก ว า ง  - อ . ง า ว  ตอน  
บ . วัง ดิ น  - บ . แ ม่ ตี บหลว ง  ตอน  3

• โ ค ร ง ก า ร ก่ อ ส ร้ า งท า งหลวงหมาย เลข  1 1 ส าย  
อ . เ ด่ นชัย  - ล า ป า ง  ตอน  แยกแ ม่ แขม  - บ . ม า ย

โคร ง ก า ร ท่ี อ อกแบบและ ศึกษาคว าม เหม าะสมแ ล้ว เ ส ร็จ

• โ ค ร ง ก า รจัดท า ร า ย ง านกา รป ร ะ เ มิ นผลกร ะทบ ส่ิ งแวด ล้ อม  ถนนสายแยก  ทล . 1 1 - ทล . 1แล ะ
ส า ร ว จออกแบบ โคร ง ส ร้ า ง ต่ า ง ร ะดับบ ริ เ วณจุ ดตัด  ท ล . 1 1 แล ะ  ทล . 1 อ . เ มื อ ง ล า ป า ง  จ . ล า ป า ง

โ ค ร ง ก า ร ท่ี อ ยู่ ร ะ ห ว่ า ง ด า เ นิ นก า ร ศึ กษาคว าม เหมา ะสม  (E I A )  



การใช้ประโยชน์ที่ดินตามข้อก าหนดผังเมือง
2. งานศึกษาทบทวนแผนงาน นโยบายและโครงการที่เกี่ยวข้อง



งานส ารวจและจัดเก็บข้อมูลด้านการจราจร
รายละเอียดการส ารวจข้อมลู
ปริมาณจราจร

การส ารวจแยกตามประเภทยานพาหนะและทิศทาง 
โดยวนัท่ีท าการส ารวจจ าแนกเป็น 3 พฤติกรรมการ
เดินทาง  ได้แก่

ส ารวจทัง้โครงข่ายพร้อมกนัโดยเร่ิมตัง้แต่เวลา 07.00 น. 
ถึง 19.00 น.รวมเป็นเวลา 12 ชัว่โมง และ 07.00 น. ถึง 
07.00 น.รวมเป็นเวลา 24 ชัว่โมง พร้อมส ารวจแบบสอบถาม
การเดินทาง O-D Survey กระจายครอบคลุมถนนโครงข่ายท่ี
พิจารณา

วันท างานกลางสัปดาห์
วนัพฤหสับดีท่ี 20 กมุภาพนัธ์ 2568

วันหยุด
วนัเสารท่ี์ 22 กมุภาพนัธ์ 2568

วันท างานปลายสัปดาห์
วนัศกุรท่ี์ 21 กมุภาพนัธ์ 2568

3.การส ารวจและวิเคราะห์ข้อมูลด้านการจราจรและขนส่ง



ต าแหน่งการส ารวจข้อมูลปริมาณจราจร



บรรยากาศการส ารวจเก็บข้อมูลปริมาณจราจร



แบบสอบถามการส ารวจข้อมูลจุดต้นทาง-
ปลายทาง (O-D survey)
- การส ารวจโดยวิธีการสัมภาษณ์ 
(Road Side Interview)
- การค านวณจ านวนแบบสอบถามตามวิธี
ทางคณิตศาสตร์ คือ 12.5% ของ AADT 
(12.5%*35,512 = 4,439ชุด)

ต าแหน่งการส ารวจข้อมูลจุดต้นทาง-ปลายทาง



บรรยากาศการส ารวจเก็บข้อมูลแบบสอบถาม



บรรยากาศการส ารวจเก็บข้อมูลแบบสอบถาม
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❑ ปรมิาณจราจรรวม

เท่ากบั 4,315 PCU/วนั (4,430 คนั/วนั) 

❑ ปรมิาณจราจรในช ัว่โมงสูงสุด (PHV) 

เท่ากบั 419 PCU/ช ัว่โมง (490 คนั/ช ัว่โมง) 

เกดิในช่วงเวลา 08:00-09:00 น.

❑ ปรมิาณจราจรสูงสุดคดิเป็นร้อยละ 9.71% ของปรมิาณจราจรต่อวนั

ผลการส ารวจข้อมลูปริมาณจราจร 24 ช่ัวโมง

❑ ปรมิาณจราจรรวม

เท่ากบั 4,442 PCU/วนั (4,594 คนั/วนั) 

❑ ปรมิาณจราจรในช ัว่โมงสูงสุด (PHV) 

เท่ากบั 430 PCU/ช ัว่โมง (475 คนั/ช ัว่โมง) 

เกดิในช่วงเวลา 17:45-18:45 น.

❑ ปรมิาณจราจรสูงสุดคดิเป็นร้อยละ 9.68% ของปรมิาณจราจรต่อวนั

❑ ปรมิาณจราจรรวม

เท่ากบั 4,289 PCU/วนั (4,381 คนั/วนั) 

❑ ปรมิาณจราจรในช ัว่โมงสูงสุด (PHV) 

เท่ากบั 374 PCU/ช ัว่โมง (374 คนั/ช ัว่โมง) 

เกดิในช่วงเวลา 11:45-12:45 น.

❑ ปรมิาณจราจรสูงสุดคดิเป็นร้อยละ 8.72% ของปรมิาณจราจรต่อวนั

วันพฤหัสบดีท่ี 20 กมุภาพนัธ์ 2568

วันศุกร์ท่ี 21 กมุภาพนัธ์ 2568

วันเสาร์ท่ี 22 กมุภาพนัธ์ 2568

MBLT24Hr1 ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 1
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❑ ปรมิาณจราจรรวม 2 ทศิทาง

เท่ากบั 20,604 PCU/วนั (20,883 คนั/วนั) 

❑ ปรมิาณจราจรในช ัว่โมงสูงสุด (PHV) 

เท่ากบั 1,905  PCU/ช ัว่โมง (2,174 คนั/ช ัว่โมง) 

เกดิในช่วงเวลา 08:15-09:15 น.

❑ ปรมิาณจราจรสูงสุดคดิเป็นร้อยละ 9.25% ของปรมิาณจราจรต่อวนั

ผลการส ารวจข้อมลูปริมาณจราจร 24 ช่ัวโมง

❑ ปรมิาณจราจรรวม 2 ทศิทาง

เท่ากบั 19,732  PCU/วนั (20,172 คนั/วนั) 

❑ ปรมิาณจราจรในช ัว่โมงสูงสุด (PHV) 

เท่ากบั 1,767 PCU/ช ัว่โมง (1,976 คนั/ช ัว่โมง) 

เกดิในช่วงเวลา 17:30-18:30 น.

❑ ปรมิาณจราจรสูงสุดคดิเป็นร้อยละ 8.96% ของปรมิาณจราจรต่อวนั

❑ ปรมิาณจราจรรวม 2 ทศิทาง

เท่ากบั 16,584 PCU/วนั (17,529 คนั/วนั) 

❑ ปรมิาณจราจรในช ัว่โมงสูงสุด (PHV) 

เท่ากบั 1,264 PCU/ช ัว่โมง (1,348 คนั/ช ัว่โมง) 

เกดิในช่วงเวลา 09:15-10:15 น.

❑ ปรมิาณจราจรสูงสุดคดิเป็นร้อยละ 7.62% ของปรมิาณจราจรต่อวนั

วันพฤหัสบดีท่ี 20 กมุภาพนัธ์ 2568

วันศุกร์ท่ี 21 กมุภาพนัธ์ 2568

วันเสาร์ท่ี 22 กมุภาพนัธ์ 2568

MB24Hr2 ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 1
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❑ ปรมิาณจราจรรวม

เท่ากบั 34,493 PCU/วนั (35,498 คนั/วนั) 

❑ ปรมิาณจราจรในช ัว่โมงสูงสุด (PHV) 

เท่ากบั 3,079 PCU/ช ัว่โมง (3,513 คนั/ช ัว่โมง) 

เกดิในช่วงเวลา 08:00-09:00 น.

❑ ปรมิาณจราจรสูงสุดคดิเป็นร้อยละ 8.93% ของปรมิาณจราจรต่อวนั

ผลการส ารวจข้อมลูปริมาณจราจร 24 ช่ัวโมง

❑ ปรมิาณจราจรรวม

เท่ากบั 35,376 PCU/วนั (36,054 คนั/วนั) 

❑ ปรมิาณจราจรในช ัว่โมงสูงสุด (PHV) 

เท่ากบั 3,036 PCU/ช ัว่โมง (3,382 คนั/ช ัว่โมง) 

เกดิในช่วงเวลา 17:15-18:15 น.

❑ ปรมิาณจราจรสูงสุดคดิเป็นร้อยละ 8.58% ของปรมิาณจราจรต่อวนั

❑ ปรมิาณจราจรรวม

เท่ากบั 31,147 PCU/วนั (32,709 คนั/วนั) 

❑ ปรมิาณจราจรในช ัว่โมงสูงสุด (PHV) 

เท่ากบั 2,458 PCU/ช ัว่โมง (2,740 คนั/ช ัว่โมง) 

เกดิในช่วงเวลา 17:15-18:15 น.

❑ ปรมิาณจราจรสูงสุดคดิเป็นร้อยละ 7.89% ของปรมิาณจราจรต่อวนั

วันพฤหัสบดีท่ี 20 กมุภาพนัธ์ 2568

วันศุกร์ท่ี 21 กมุภาพนัธ์ 2568

วันเสาร์ท่ี 22 กมุภาพนัธ์ 2568

TMC24Hr1 จดุตดัทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 11กบั ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 1



70

❑ ปรมิาณจราจรรวม 2 ทศิทาง

เท่ากบั 32,516 PCU/วนั (34,065 คนั/วนั) 

❑ ปรมิาณจราจรในช ัว่โมงสูงสุด (PHV) 

เท่ากบั 2,982  PCU/ช ัว่โมง (3,317 คนั/ช ัว่โมง) 

เกดิในช่วงเวลา 17:15-18:15 น.

❑ ปรมิาณจราจรสูงสุดคดิเป็นร้อยละ 9.17% ของปรมิาณจราจรต่อวนั

ผลการส ารวจข้อมลูปริมาณจราจร 24 ช่ัวโมง

❑ ปรมิาณจราจรรวม 2 ทศิทาง

เท่ากบั 33,139 PCU/วนั (35,922 คนั/วนั) 

❑ ปรมิาณจราจรในช ัว่โมงสูงสุด (PHV) 

เท่ากบั 3,306 PCU/ช ัว่โมง (3,845 คนั/ช ัว่โมง) 

เกดิในช่วงเวลา 17:30-18:30 น.

❑ ปรมิาณจราจรสูงสุดคดิเป็นร้อยละ 9.98% ของปรมิาณจราจรต่อวนั

❑ ปรมิาณจราจรรวม 2 ทศิทาง

เท่ากบั 30,031 PCU/วนั (33,180 คนั/วนั) 

❑ ปรมิาณจราจรในช ัว่โมงสูงสุด (PHV) 

เท่ากบั 2,314 PCU/ช ัว่โมง (2,544 คนั/ช ัว่โมง) 

เกดิในช่วงเวลา 09:15-10:15 น.

❑ ปรมิาณจราจรสูงสุดคดิเป็นร้อยละ 7.71% ของปรมิาณจราจรต่อวนั

วันพฤหัสบดีท่ี 20 กมุภาพนัธ์ 2568

วันศุกร์ท่ี 21 กมุภาพนัธ์ 2568

วันเสาร์ท่ี 22 กมุภาพนัธ์ 2568

TMC24Hr2 จดุตดัทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 1 ตดักบั ทางหลวงแผน่ดินหมายเลข 11



ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจร กรณีไม่มีโครงการ (หน่วย PCU/hr) 



ผลการคาดการณ์ระดับการให้บรกิาร กรณีไม่มีโครงการ 



ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจร กรณีมีโครงการ (หน่วย PCU/hr) 



ผลการคาดการณ์ระดับการให้บรกิาร กรณีมีโครงการ 



ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจร 

“ กรณีท่ี มี โครงการฯ ” ผลการคาดการณ์ปรมิาณจราจร วเิคราะห์ทางแยก
จุดตดัหลวงแผน่ดนิหมายเลขหมายเลข 11 กบัถนนโครงการฯ

J1



ผลการคาดการณ์ปรมิาณจราจร วเิคราะห์ทางแยก
จุดตดัหลวงแผน่ดนิหมายเลขหมายเลข 1 กบัถนนโครงการฯ 

J2ผลการคาดการณ์ปริมาณจราจร 

“ กรณีท่ี มี โครงการฯ ”



แนวคิดและการคัดเลือกรูปแบบโครงการที่เหมาะสม



แนวคิดการออกแบบรูปแบบโครงสร้างต่างระดับ

การออกแบบโครงสร้างต่างระดับเป็นวิธีการในการแก้ไขปัญหาจราจรบริเวณทางแยกที่มีปริมาณจราจรหนาแน่น มีปัญหาการจราจรติดขัด และเกิดความล่าช้าใน

การเดินทางผ่านทางแยก ซึ่งแนวคิดในการออกแบบรูปแบบโครงสร้างต่างระดับนั้น จะใช้ข้อมูลส ำรวจปริมำณจรำจร รวมถึงข้อมูลสภำพที่ตั้งปัจจุบันของโครงกำร 

และข้อคิดเห็นจำกกำรประชุมรับฟังควำมคิดเห็นของประชำชน ใช้ประกอบการพิจารณาโดยมีแนวคิดและข้อค านึงถึง ดังนี้
• เป็นรูปแบบที่รองรับปริมาณจราจรในอนาคตได้อย่างมีประสิทธิภาพ เหมาะสมกับสภาพพ้ืนที่ และมีผลกระทบต่อสภาพพ้ืนที่ปัจจุบันให้น้อยที่สุด
• ค านึงถึงความสะดวกสบายในการขับข่ี ความสามารถในการปรับเปลี่ยนการใช้งาน ตลอดจนสามารถตอบโจทย์การแก้ไขปัญหา บรรลุเป้าหมายในขั้นตอน

การก่อสร้าง และการลงทุน
• หลีกเลี่ยงกำรเวนคืนที่ดินเพื่อกำรก่อสร้ำงโครงกำร 
• มีระยะเวลาการก่อสร้างที่สะดวกรวดเร็ว
• มีผลกระทบต่อการจราจรระหว่างการก่อสร้างน้อย
• ราคาค่าก่อสร้าง และค่าบ ารุงรักษาท่ีเหมาะสม
• แก้ไขปัญหาน้ าท่วมและสามารถออกแบบระบบระบายน้ าได้สอดคล้องกับสภาพพ้ืนที่
• มีผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อมน้อยที่สุด
• มีทัศนียภาพที่สวยงาม



จากการตรวจสอบข้อมูลเบื้องต้นพบว่าบริเวณเขตอ าเภอเมือง และบริเวณลุ่มแม่น้ าวัง จังหวัดล าปาง ซึ่งเกี่ยวข้องกับพื้นที่โครงการมีประวัติน้ าท่วมขังรอระบาย 
ดังนั้นรูปแบบโครงสร้ำงต่ำงระดับแบบทำงลอดจึงไม่เหมำะที่จะน ำมำพิจำรณำจัดท ำเป็นรูปแบบทำงเลือกโครงสร้ำงต่ำงระดับของโครงกำร 

รายงานน้ าป่าไหลหลากท่วม ชุมชนเขลางค์ ต.บ่อแฮว้ อ.เมือง จ.ล าปาง 
เมื่อ 18 กันยายน 2567 

แนวคิดการออกแบบรูปแบบโครงสร้างต่างระดับ



หลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบโครงสร้างต่างระดับ

1. ด้านวิศวกรรมและจราจร ปัจจัยที่พิจารณาประกอบด้วย
1.1 ความปลอดภัยในการขับข่ี

1.2 ประสิทธิภาพด้านการจราจรและการขนส่ง

- ความล่าช้าเฉลี่ยในการเดินทาง (Average Delay Time)

- ระยะเวลาเฉลี่ยในการเดินทาง (Average Travel Time)

1.3 รูปร่างทางเรขาคณิตทางแนวดิ่ง 

1.4 ระยะทางการเดินทางผ่านทางแยก

1.5 ผลกระทบต่อการจราจรระหว่างการก่อสรา้ง

2. ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน ปัจจัยที่พิจารณาประกอบด้วย
2.1 ค่าก่อสร้าง

2.2 ค่าบ ารุงรักษา

3. ด้านสิ่งแวดล้อมและสังคม ปัจจัยที่พิจารณาประกอบด้วย
1. ทรัพยากรดิน

2. คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน

3. การสาธารณูปโภค และสาธารณูปการ

4. ความสะดวกและปลอดภัยของผู้ใช้เส้นทางและผู้อาศัยบรเิวณพื้นที่โครงการ 

5. ทัศนียภาพ

ในขั้นตอนการวิเคราะห์เปรียบเทียบเพื่อคัดเลือกรูปแบบโครงสร้างต่างระดับท่ีเหมาะสมท่ีสุดนั้น ท่ีปรึกษาจะพิจารณาเปรียบเทียบจาก
ปัจจัยหลัก 3 ด้านด้วยกัน ได้แก่ ด้ำนวิศวกรรมและจรำจร ด้ำนเศรษฐกิจและกำรลงทุน และด้ำนสังคมและสิ่งแวดล้อม โดยจะพิจารณา
ให้คะแนนจากปัจจัยรองท่ีคัดกรองท่ีมีผลต่อการคัดเลือกรูปแบบโครงสร้างต่างระดับท่ีเหมาะสม รูปแบบโครงสร้ำงต่ำงระดับที่ได้คะแนน
รวมมำกที่สุด คือ รูปแบบที่เหมำะสมที่สุด



หลักเกณฑ์การคัดเลือกรูปแบบโครงสร้างต่างระดับ

สรุปผลค่าน้ าหนักคะแนนของปัจจัยในการคัดเลือกรูปแบบโครงสร้างตา่งระดับ (ต่อ)

ตารางสรุปคะแนนปัจจัยการคัดเลือกรูปแบบโครงสร้างต่างระดับ

หมายเหตุ :
ในการพิจารณาน้ าหนักคะแนนหลักเกณฑ์ของปัจจัยหลักและปัจจัยรอง 
ปรึกษาได้ท าการประเมินด้วยวิธีการให้คะแนนเปรียบเทียบตามกระบวนการ
ล าดับชั้น เชิงวิเคราะห์ (Analysis Hierarchy Process : AHP) 



การคัดเลือกรูปแบบโครงการที่เหมาะสม



การก าหนดรูปแบบทางเลือกโครงสร้างต่างระดับ

1 โครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.11

รูปแบบท่ี 1 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.11 แบบ 2 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพ้ืนปรับปรุงเป็นวงเวียน + ถนนคู่ขนานเป็นแบบ 2 ทิศทาง

รูปแบบท่ี 2 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.11 แบบ 2 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพื้นปรับปรุงเป็นแบบสัญญาณไฟจราจร + ถนนคู่ขนานเป็น

แบบทิศทางเดียวก่อนเข้าจุดตัดทางแยก 

รูปแบบที่ 3 : สะพานข้ามแยกจากถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 (ตอนที่1) เลี้ยวขวาข้ามแยกในแนว ทล.11 (ทิศทางไป จ.ล าพูน) จ านวน 1 ช่องจราจร (Directional 

Ramp) + ปรับต าแหน่งจุดกลับรถระดับพ้ืน + ถนนคู่ขนานแบบ 2 ทิศทาง
รูปแบบท่ี 4 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.11 แบบ 1 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพื้นปรับปรุงเป็นแบบสัญญาณไฟจราจร + ถนนคู่ขนานเป็น

แบบทิศทางเดียวก่อนเข้าจุดตัดทางแยก 

รูปแบบทางเลือกประกอบด้วย

รูปแบบท่ี 1 รูปแบบท่ี 2 รูปแบบท่ี 3 รูปแบบท่ี 4 

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้ อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้ อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้ อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



จุดตัดทางแยกระดับพื้นแบบวงเวียน

ทางคู่ขนานแบบ 2 ทิศทาง

ทางคู่ขนานแบบ 2 ทิศทาง

สะพานคู่ขนานด้านละ 2 ช่องจราจร

ทล.11

รูปแบบที่ 1 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.11 แบบ 2 ทิศทาง 

+ จุดตัดทางแยกระดับพื้นปรับปรุงเป็นวงเวียน + ถนนคู่ขนานเป็นแบบ 2 ทิศทาง อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



รูปแบบที่ 1 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.11 แบบ 2 ทิศทาง 

+ จุดตัดทางแยกระดับพื้นปรับปรุงเป็นวงเวียน + ถนนคู่ขนานเป็นแบบ 2 ทิศทาง

จุดตัดทางแยกระดับพื้นแบบวงเวียน

ทางคู่ขนานแบบ 2 ทิศทางทางคู่ขนานแบบ 2 ทิศทาง

สะพานคู่ขนานด้านละ 2 ช่องจราจร

ทล.11

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



รูปตัดทั่วไปถนนในแนว ทล.11

ไป จ.เชียงใหม่ ไป จ.ล าปาง

ทางคู่ขนานแบบ 2 ทิศทาง ทางคู่ขนานแบบ 2 ทิศทาง

สะพานข้ามจุดตัดทางแยก
แบบคู่ขนานแนว ทล.11

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



รูปตัดทั่วไปถนนในแนวถนนสาย ทล.11 - ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง ตอนที่ 1 (ทช.)

ไป จ.พะเยา ไป ทล.11

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



รูปแบบที่ 1 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.11 แบบ 2 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพ้ืนปรับปรุงเป็นวงเวียน + ถนนคู่ขนานเป็นแบบ 2 ทิศทาง 

รูปแบบโครงสร้างต่างระดับเป็นสะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ข้ามจุดตัดทางแยก ทล.11 ในแนวทางหลวงหมายเลข 11 เป็นสะพานคู่ขนานข้างละ 2 ช่องจราจร ในแนวถนน

หลัก (Main Road) บริเวณจุดตัดทางแยกออกแบบเป็นวงเวียนเชื่อมต่อกับจุดเริ่มต้นถนนสายแยก ทล.11-ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง และ เชื่อมต่อกับถนนคู่ขนานของทางหลวงหมายเลข 11 โดย

ถนนคู่ขนานยังคงสัญจรแบบ 2 ทิศทาง

ข้อดี

- มีจ านวนช่องจราจรในส่วนทางยกระดับข้ามแยกท้ัง 2 ทิศทางมากท่ีสุด สามารถรองรับปริมาณจราจรในกรณท่ีีผลการวิเคราะห์ปรมิาณจราจรในแนวทางหลวงหมายเลข 11 มีปริมาณมาก

- ปรับปรุงจุดตัดทางแยกระดับพื้น (At Grade) เป็นวงเวียนท าให้การจราจรจะสามารถเคลื่อนตวัได้ตามปริมาณจราจร และ ถนนคู่ขนานในแนว ทล.11 ยังคงสัญจรในรูปแบบ 2 ทิศทาง

- เป็นรูปแบบที่มีความปลอดภัยในแนว ทล.11 ถนนหลัก (Main Road) เนื่องจากสะพานยกระดับข้ามแยก ลดการเกิดอุบัติเหตุรุนแรงของถนนระดับพื้น (At Grade) บริเวณจุดตัดทางแยก

เนื่องจากการใช้ความเร็วของรถน้อยเพราะรถท่ีใช้ความเร็วเดินทางผ่านทางแยกจะใช้สะพานคู่ขนาน (Flyover Bridge)

- ระยะทางในการเดินทางผ่านจุดตดัทางแยกในแต่ละทิศทางไม่มาก   

ข้อด้อย

- ใช้งบประมาณการก่อสร้างสูงเนื่องจากเป็นสะพานคู่ขนานข้างละ 2 ช่องจราจร 

- มีจุดตัดกระแสบริเวณวงเวียนระดับพ้ืนซึ่งมีผลต่อความปลอดภัยในการขับข่ี

- พื้นที่การจัดจราจรระหว่างการกอ่สรา้งน้อย

- มีผลต่อทัศนียภาพในแนว ทล.11 มากกว่ารูปแบบท่ี 3



รูปแบบที่ 2 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.11 แบบ 2 ทิศทาง + จุดตัด

ทางแยกระดับพื้นปรับปรุงเป็นแบบสัญญาณไฟจราจร + ถนนคู่ขนานเป็นแบบทิศทาง

เดียวก่อนเข้าจุดตัดทางแยก 

จุดกลับรถทางคู่ขนาน

จุดกลับรถทางคู่ขนาน

จุดตัดทางแยกระดับพื้นแบบสัญญาณไฟจราจร

ทางคู่ขนานแบบทิศทางเดียว

ทางคู่ขนานแบบทิศทางเดียว

สะพานคู่ขนานด้านละ 2 ช่องจราจร

ทล.11

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



รูปแบบที่ 2 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.11 แบบ 2 ทิศทาง + จุดตัด

ทางแยกระดับพื้นปรับปรุงเป็นแบบสัญญาณไฟจราจร + ถนนคู่ขนานเป็นแบบทิศทาง

เดียวก่อนเข้าจุดตัดทางแยก 

จุดกลับรถทางคู่ขนาน

สะพานคู่ขนานด้านละ 2 ช่องจราจร

จุดตัดทางแยกระดับพื้นแบบสัญญาณไฟจราจร

ทางคู่ขนานแบบทิศทางเดียว

ทางคู่ขนานแบบทิศทางเดียว

ทล.11

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



ไป จ.เชียงใหม่ ไป จ.ล าปาง

สะพานข้ามจุดตัดทางแยก
แบบคู่ขนานแนว ทล.11

รูปตัดทั่วไปถนนในแนว ทล.11

ทางคู่ขนานแบบทิศทางเดียว ทางคู่ขนานแบบทิศทางเดียว

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



รูปตัดทั่วไปถนนในแนวถนนสาย ทล.11 - ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง ตอนที่ 1 (ทช.)

ไป จ.พะเยา ไป ทล.11

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



รูปแบบที่ 2 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.11 แบบ 2 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพ้ืนปรับปรุงเป็นแบบสัญญาณไฟจราจร + ถนนคู่ขนานเป็นแบบทิศทางเดียวก่อน

เข้าจุดตัดทางแยก

รูปแบบโครงสร้างต่างระดับเป็นสะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ข้ามจุดตัดทางแยก ทล.11 ในแนวทางหลวงหมายเลข 11 เป็นสะพานคู่ขนานข้างละ 2 ช่องจราจร ในแนวถนน

หลัก (Main Road) บริเวณจุดตัดทางแยกออกแบบเป็นแยกสัญญาณไฟจราจรเช่ือมต่อกับจุดเริ่มต้นถนนสายแยก ทล.11-ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง และ เช่ือมต่อกับถนนคู่ขนานของทางหลวง

หมายเลข 11 โดยถนนคู่ขนานก่อนเข้าจุดตัดทางแยกจะปรับเป็นทิศทางเดียวเพื่อลดเฟสและจ านวนรอบสัญญาณไฟจราจร

ข้อดี

- มีจ านวนช่องจราจรในส่วนทางยกระดับข้ามแยกทั้ง 2 ทิศทางมากที่สุด สามารถรองรับปริมาณจราจรในกรณทีี่ผลการวิเคราะห์ปรมิาณจราจรในแนวทางหลวงหมายเลข 11 มีปริมาณมาก

- ปรับปรุงจุดตัดทางแยกระดับพื้น (At Grade) เป็นสัญญาณไฟจราจรท าให้การจราจรผา่นทางแยกมีความปลอดภัยมากกว่ารปูแบบวงเวียน

- เป็นรูปแบบที่มีความปลอดภัยในแนว ทล.11 ถนนหลัก (Main Road) เนื่องจากสะพานยกระดับข้ามแยก ลดการเกิดอุบัติเหตุรนุแรงของถนนระดับพ้ืน (At Grade) บริเวณจุดตัดทางแยก

เนื่องจากการใช้ความเร็วของรถน้อยเพราะรถท่ีใช้ความเร็วเดินทางผ่านทางแยกจะใช้สะพานคู่ขนาน (Flyover Bridge)

- ระยะทางในการเดินทางผ่านจุดตดัทางแยกในแต่ละทิศทางไม่มาก   

ข้อด้อย

- ใช้งบประมาณการก่อสร้างสูงเนื่องจากเป็นสะพานคู่ขนานข้างละ 2 ช่องจราจร

- ทางคู่ขนานปรับเป็นทิศทางเดียวก่อนเข้าจดุตัดทางแยกแบบสัญญาณไฟจราจร 

- พ้ืนท่ีการจัดจราจรระหว่างการกอ่สรา้งน้อย

- มีผลต่อทัศนียภาพในแนว ทล.11 มากกว่ารูปแบบทางเลือกที่ 3



รูปแบบที่ 3 : สะพานข้ามแยกจากถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 (ตอนที่1) เลี้ยวขวาข้ามแยกในแนว ทล.11 (ทิศทางไป จ.เชียงใหม่) 

จ านวน 1 ช่องจราจร (Directional Ramp) + ปรับต าแหน่งจุดกลับรถระดับพื้น + ถนนคู่ขนานแบบ 2 ทิศทาง

ทล.11

ปิดแยกเลี้ยวซ้ายผ่านตลอด

ย้ายต าแหน่งจุดกลับรถบริเวณเกาะกลาง

สะพานยกระดับแบบ 1 ช่องจราจร (Directional Ramp)

ทางคู่ขนานแบบ 2 ทิศทาง
ทางคู่ขนานแบบ 2 ทิศทาง

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



รูปแบบที่ 3 : สะพานข้ามแยกจากถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 (ตอนที่1) เลี้ยวขวาข้ามแยกในแนว ทล.11 (ทิศทางไป จ.เชียงใหม่) 

จ านวน 1 ช่องจราจร (Directional Ramp) + ปรับต าแหน่งจุดกลับรถระดับพื้น + ถนนคู่ขนานแบบ 2 ทิศทาง

ถนนสาย ทล.11-ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง (ตอนที่ 1)

ไป จ.พะเยา

สะพานยกระดับแบบ 1 ช่องจราจร (Directional Ramp)
ปิดแยกเลี้ยวซ้ายผ่านตลอด

ไป จ.ล าปางย้ายต าแหน่งจุดกลับรถบริเวณเกาะกลาง

ทล.11

ทางคู่ขนานแบบ 2 ทิศทาง

ทางคู่ขนานแบบ 2 ทิศทาง

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



รูปตัดทั่วไปถนนในแนว ทล.11

ทางคู่ขนานแบบ 2 ทิศทาง ทางคู่ขนานแบบ 2 ทิศทางถนนหลักจ านวน 4 ช่องจราจร

สะพานยกระดับแบบ 1 ช่องจราจร (Directional Ramp)

ไป จ.เชียงใหม่ ไป จ.ล าปาง

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



รูปตัดทั่วไปถนนในแนวถนนสาย ทล.11 - ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง ตอนที่ 1 (ทช.)

ไป จ.พะเยาไป ทล.11

สะพานยกระดับแบบ 1 ช่องจราจร (Directional Ramp)
เลี้ยวขวา ไป จ.เชียงใหม่

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



รูปแบบที่ 3 : สะพานข้ามแยกจากถนนสายแยก ทล.11-ทล.1 (ตอนที1่) เลี้ยวขวาข้ามแยกในแนว ทล.11 (ทิศทางไป จ.เชียงใหม)่ จ านวน 1 ช่องจราจร (Directional Ramp)

+ ปรับต าแหน่งจุดกลับรถระดับพื้น + ถนนคู่ขนานแบบ 2 ทิศทาง

รูปแบบโครงสร้างต่างระดับเป็นสะพานข้ามแยกจากถนนสายแยก ทล.11-ทล.1 (ตอนท่ี1) เลี้ยวขวาข้ามแยกในแนว ทล.11 (ทิศทางไป จ.เชียงใหม)่ ขนาด 1 ช่องจราจร (Directional 

Ramp) จุดตัดทางแยกระดับพื้นยังคงทิศทางจราจรและจ านวนช่องจราจรในแนวทางหลวงหมายเลข 11 ยังเหมือนเดิม โดยปรับต าแหน่งจุดกลับรถในแนวถนนหลัก (Main Road) เพื่อหลบเสา

ตอม่อสะพานข้ามแยก

ข้อดี

- โครงสร้างต่างระดับเป็นสะพานข้ามแยกจากถนนสายแยก ทล.11-ทล.1 (ตอนท่ี1) เลี้ยวขวาข้ามแยกในแนว ทล.11 (ทิศทางไป จ.เชียงใหม่) ขนาด 1 ช่องจราจร (Directional 

Ramp) สามารถรองรับปริมาณจราจรในกรณีที่ผลการวิเคราะห์ปริมาณจราจรในแนวสายแยก ทล.11-ทล.1 มีปริมาณมาก

- รูปแบบการสัญจรในแนว ทล.11 ยังคงเดิม

- พื้นที่การจัดการจราจรระหว่างการก่อสรา้งมากกว่ารปูแบบท่ี 1 และ รูปแบบที่ 2

- งบประมาณและระยะเวลาการก่อสร้างน้อยกว่า รูปแบบที่ 1 และ รูปแบบที่ 2

- ทัศนียภาพในแนว ทล.11 ดีกว่ารูปแบบท่ี 1 และ รูปแบบที่ 2

ข้อด้อย

- ความปลอดภัยในการสัญจรผ่านจุดตัดทางแยกระดับพื้น แนว ทล.11 น้อย มีโอกาสเกิดอุบัติเหตุระดับรุนแรงสูงเนื่องจากแนวถนนหลัก ทล.11 สัญจรที่ระดับพ้ืน

- ระยะทางในการเดินทางผ่านทางแยกในทุกทิศทางมากกว่ารปูแบบท่ี 1 และ รูปแบบท่ี 2

- มีผลกระทบในการปรับปรุงถนนสายแยก ทล.11-ทล.1 (ตอนท่ี1) เนื่องจากต้องรื้อถนนเดิมเพื่อต่อโครงสร้างสะพานข้ามแยก Directional Ramp กับสะพานข้ามทางรถไฟ



สะพานยกระดับข้ามแยกด้านเดียว จ านวน 2 ช่องจราจร 

รูปแบบท่ี 4 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.11 แบบ 1 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพ้ืน
ปรับปรุงเป็นแบบสัญญาณไฟจราจร + ถนนคู่ขนานเป็นแบบทิศทางเดียวก่อนเข้าจุดตัดทางแยก 

จุดตัดทางแยกระดับพื้นแบบสัญญาณไฟจราจร

ทางคู่ขนานแบบทิศทางเดียว

ทางคู่ขนานแบบ 2 ทิศทาง
จุดกลับรถทางคู่ขนาน

ถนนหลักจ านวน 2 ช่องจราจร (Free Flow)

ทล.11

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



รูปแบบท่ี 4 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.11 แบบ 1 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพ้ืน
ปรับปรุงเป็นแบบสัญญาณไฟจราจร + ถนนคู่ขนานเป็นแบบทิศทางเดียวก่อนเข้าจุดตัดทางแยก 

สะพานยกระดับข้ามแยกด้านเดียว จ านวน 2 ช่องจราจร 

จุดตัดทางแยกระดับพื้นแบบสัญญาณไฟจราจร

ถนนหลักจ านวน 2 ช่องจราจร (Free Flow)

ทางคู่ขนานแบบทิศทางเดียว

ทางคู่ขนานแบบ 2 ทิศทาง
ทล.11

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



รูปตัดทั่วไปถนนในแนว ทล.11

ทางคู่ขนานแบบ 2 ทิศทาง ทางคู่ขนานแบบทิศทางเดียว

ถนนหลักจ านวน 2 ช่องจราจร
(ไม่ติดสัญญาณไฟจราจร)

ไป จ.เชียงใหม่ ไป จ.ล าปาง

2 ช่องจราจรเข้าจุดตัดทางแยก
สัญญาณไฟจราจร

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



รูปตัดทั่วไปถนนในแนวถนนสาย ทล.11 - ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง ตอนที่ 1 (ทช.)

ไป จ.พะเยา ไป ทล.11

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



รูปแบบที่ 4 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.11 แบบ 1 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพ้ืนปรับปรุงเป็นแบบสัญญาณไฟจราจร 

+ ถนนคู่ขนานเป็นแบบทิศทางเดียวก่อนเข้าจุดตัดทางแยก

รูปแบบโครงสร้างต่างระดับเป็นสะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ข้ามจุดตัดทางแยก ทล.11 ในแนวทางหลวงหมายเลข 11 เป็นสะพานเดี่ยวขนาด 2 ช่องจราจร ในแนวถนนหลัก 

(Main Road) ทิศทาง ไป อ.เมืองล าปาง บริเวณจุดตัดทางแยกออกแบบเป็นแยกสัญญาณไฟจราจรเช่ือมต่อกับจดุเริ่มตน้ถนนสายแยก ทล.11-ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง และ เชื่อมต่อกับถนน

คู่ขนานของทางหลวงหมายเลข 11 โดยถนนคู่ขนานก่อนเข้าจุดตัดทางแยกจะปรับเป็นทิศทางเดียวเพื่อลดเฟสและจ านวนรอบสัญญาณไฟจราจร

ข้อดี

- โครงสร้างต่างระดับเป็นสะพานข้ามแยกแนว ทล.11 ฝั่งทิศทางเข้าตัวเมืองล าปาง (Flyover Bridge) ขนาด 2 ช่องจราจร แบบ 1 ทิศทาง ฝั่งกลับกันเป็นถนนระดับพื้นโดยแบ่งเป็น

เลี้ยวขวาเข้าถนนสายแยก ทล.11 – ทล.1 จ านวน 2 ช่องจราจร และ ไปทาง จ.เชียงใหม่ จ านวน 2 ช่องจราจร ถนนคู่ขนานฝั่งด้านไป จ.เชียงใหม่ ยังคงเดินรถแบบ 2 ทิศทาง (Two Way)

- พื้นที่การจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างมากกว่ารูปแบบที่ 1 และ รูปแบบท่ี 2

- งบประมาณและระยะเวลาการก่อสร้างน้อยกว่า รูปแบบที่ 1 และ รูปแบบท่ี 2

- ระยะทางในการเดินทางผ่านจุดตัดทางแยกในแต่ละทิศทางไม่มาก 

ข้อด้อย

- ความปลอดภัยในการสัญจรผ่านจุดตัดทางแยกระดับพื้น แนว ทล.11 ปานกลาง มีโอกาสเกิดอุบัติเหตุระดับรุนแรงสูงในถนนระดับพื้น ไปทาง จ.เชียงใหม่ เนื่องจากมีการปรับช่อง

จราจรของถนนสายหลักและถนนที่จะเลี้ยวขวาเข้าถนนสายแยก ทล.11 – ทล.1 

- มีผลต่อทัศนียภาพในแนว ทล.11 มากกว่ารูปแบบท่ี 3

- ระยะทางถนนโครงการในแนวถนน ทล.11 มากกว่ารูปแบบ 1 , 2 และ 3



ผลการคัดเลือกรูปแบบโครงสร้างต่างระดับ
ที่เหมาะสมเบื้องต้น

โครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.11

จากการเปรียบเทียบคะแนนปัจจัยหลักด้านวิศวกรรมและ
จราจร ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้านสิ่งแวดล้อมและ
สังคมของโครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.11 พบว่า
รูปแบบที่ 4 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว 
ทล.11 แบบ 1 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพื้นปรับปรุง
เป็นแบบสัญญาณไฟจราจร + ถนนคู่ขนานเป็นแบบทิศทาง
เดียวก่อนเข้าจุดตัดทางแยก ได้คะแนนสูงสุด คือ 94.90
คะแนน เป็นรูปแบบโครงสร้างต่างระดับที่เหมาะสม 

รปูแบบที่ 1 รปูแบบที่ 2 รปูแบบที่ 3 รปูแบบที่ 4

1 ดา้นวศิวกรรมและจราจร 40.00 31.51 37.73 31.50 38.49
1.1 ความปลอดภัยในการขับข่ีผ่านทางแยก 15 10.50 15.00 13.65 14.55 E31
1.2 ด้านการจราจรและขนส่ง

ความล่าชา้เฉล่ียในการเดินทาง (Average Delay Time) 5 3.93 4.84 2.45 4.33 จราจร
ระยะเวลาเฉล่ียในการเดินทาง (Average Travel Time) 5 4.33 4.94 3.40 4.66 จราจร

1.3 รูปร่างทางเรขาคณิตทางแนวด่ิง 5 4.00 4.00 5.00 5.00 E31
1.4 ระยะทางในการเดินทางผ่านทางแยก 5 4.75 4.95 2.00 5.00 E31
1.5 ผลกระทบต่อการจราจรระหว่างการก่อสร้าง 5 4.00 4.00 5.00 4.95 E31

2 ดา้นค่าก่อสรา้งและค่าบ ารงุรกัษา 30 23.75 23.70 28.50 28.50
2.1 ค่าก่อสร้าง 25 20.00 20.00 25.00 23.50 E31
2.2 ค่าบ ารุงรักษา 5 3.75 3.70 3.50 5.00 E31

3 ดา้นสิ่งแวดล้อม 30 27.00 27.60 26.06 27.91
3.1 ทรัพยากรดิน 3 1.80 1.80 3.00 2.68 E31
3.2 ด้านอากาศและบรรยากาศ เสียง และความส่ันสะเทือน 5 4.10 4.10 4.94 4.43 สวล.
3.3 การสาธารณูปโภค และสาธารณูปการ 6 5.70 5.70 6.00 4.80 E31
3.4 ความสะดวกและปลอดภัยของผู้ใชเ้ส้นทางและผู้อาศัยบริเวณพ้ืนที่โครงการ 9 8.40 9.00 5.40 9.00 สวล.
3.5 ทัศนยีภาพ 7 7.00 7.00 6.72 7.00 สวล.

100 82.26 89.03 86.06 94.90
4 2 3 1อันดับ

รวมคะแนนทั้ง 3 ดา้น

หมายเหตุปจัจัย น้ าหนักคะแนน
รปูแบบคัดเลือกทางแยกตา่งระดบั



การก าหนดรูปแบบทางเลือกโครงสร้างต่างระดับ

โครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.1 รูปแบบทางเลือกประกอบด้วย

รูปแบบท่ี 1 รูปแบบที่ 2 รูปแบบท่ี 3 

รูปแบบที่ 1 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.1 แบบ 2 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพื้นปรับปรุงเป็นแยกสัญญาณไฟจราจร

รูปแบบที่ 2 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.1 แบบ 2 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพื้นปรับปรุงเป็นวงเวียน

รูปแบบที่ 3 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนวถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 ตอนท่ี 2 แบบ 2 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพื้นปรับปรุงเป็นแยก

สัญญาณไฟจราจร

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้ อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้ อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



รูปแบบที่ 1 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.1 แบบ 2 ทิศทาง 

+ จุดตัดทางแยกระดับพื้นปรับปรุงเป็นแยกสัญญาณไฟจราจร

ทล.1

สะพานคู่ขนานด้านละ 2 ช่องจราจร

จุดตัดทางแยกระดับพื้นแบบสัญญาณไฟจราจร

ทางคู่ขนานขนาด 2 ช่องจราจร

ทางคู่ขนานขนาด 2 ช่องจราจร

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



รูปแบบที่ 1 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.1 แบบ 2 ทิศทาง 

+ จุดตัดทางแยกระดับพื้นปรับปรุงเป็นแยกสัญญาณไฟจราจร

สะพานคู่ขนานด้านละ 2 ช่องจราจร

ทล.1
ทางคู่ขนานขนาด 2 ช่องจราจร

จุดตัดทางแยกระดับพื้นแบบสัญญาณไฟจราจร

ทางคู่ขนานขนาด 2 ช่องจราจร

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



รูปตัดทั่วไปถนนในแนว ทล.1

ไป จ.พะเยา ไป จ.ล าปาง

สะพานข้ามจุดตัดทางแยก
แบบคู่ขนานแนว ทล.1

ทางคู่ขนานขนาด 2 ช่องจราจร ทางคู่ขนานขนาด 2 ช่องจราจร

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



รูปตัดทั่วไปถนนในแนวถนนสาย ทล.11 - ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง ตอนที่ 2 (ทช.)

ไป จ.เชียงใหม่ไป ทล.1/ทางเลี่ยงเมืองล าปาง ทล.

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



รูปแบบที่ 1 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.1 แบบ 2 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพ้ืนปรับปรุงเป็นแยกสัญญาณไฟจราจร

รูปแบบโครงสร้างต่างระดับเป็นสะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ข้ามจุดตัดทางแยก ทล.1 ในแนวทางหลวงหมายเลข 1 เป็นสะพานคู่ขนานข้างละ 2 ช่องจราจร ในแนว

ถนนหลัก (Main Road) บริเวณจุดตัดทางแยกออกแบบเป็นสัญญาณไฟจราจรเชื่อมต่อกับจุดสิ้นสดุโครงการถนนสายแยก ทล.11-ทล.1   อ.เมือง จ.ล าปาง ตอนท่ี 2 และ เช่ือมต่อกับถนน

โครงการทางเลี่ยงเมืองล าปางของกรมทางหลวง

ข้อดี

- มีจ านวนช่องจราจรในส่วนทางยกระดับข้ามแยกท้ัง 2 ทิศทางมากท่ีสุด สามารถรองรับปริมาณจราจรในกรณีท่ีผลการวิเคราะห์ปริมาณจราจรในแนวทางหลวงหมายเลข 1 

มีปริมาณมาก

- ปรับปรุงจุดตัดทางแยกระดับพื้น (At Grade) เป็นสัญญาณไฟจราจรท าให้การจราจรผ่านทางแยกมีความปลอดภัย

- เป็นรูปแบบท่ีมีความปลอดภัยในแนว ทล.1 ถนนหลัก (Main Road) เนื่องจากสะพานยกระดับข้ามแยก ลดการเกิดอุบัติเหตุรุนแรงของถนนระดับพื้น (At Grade) บริเวณ

จุดตัดทางแยกเนื่องจากการใช้ความเร็วของรถน้อยเพราะรถท่ีใช้ความเร็วเดินทางผ่านทางแยกจะใช้สะพานคู่ขนาน (Flyover Bridge)

- ระยะทางในการเดินทางผ่านจุดตัดทางแยกในแต่ละทิศทางไม่มาก   

ข้อด้อย

- ใช้งบประมาณการก่อสร้างสูงเนื่องจากเป็นสะพานคู่ขนานข้างละ 2 ช่องจราจร 

- พ้ืนท่ีการจัดจราจรระหว่างการก่อสร้างน้อยกว่ารูปแบบท่ี 3

- มีผลต่อทัศนียภาพในแนว ทล.1 มากกว่ารูปแบบทางเลือกที่ 3



ทล.1

สะพานคู่ขนานด้านละ 2 ช่องจราจร

จุดตัดทางแยกระดับพื้นแบบวงเวียน

ทางคู่ขนานขนาด 2 ช่องจราจร

ทางคู่ขนานขนาด 2 ช่องจราจร

รูปแบบที่ 2 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.1 แบบ 2 ทิศทาง 

+ จุดตัดทางแยกระดับพื้นปรับปรุงเป็นวงเวียน

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



สะพานคู่ขนานด้านละ 2 ช่องจราจร

ทล.1
ทางคู่ขนานขนาด 2 ช่องจราจร

จุดตัดทางแยกระดับพื้นแบบสัญญาณไฟจราจร

ทางคู่ขนานขนาด 2 ช่องจราจร รูปแบบที่ 2 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.1 แบบ 2 ทิศทาง 

+ จุดตัดทางแยกระดับพื้นปรับปรุงเป็นวงเวียน

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



รูปตัดทั่วไปถนนในแนว ทล.1

ไป จ.พะเยา ไป จ.ล าปาง

สะพานข้ามจุดตัดทางแยก
แบบคู่ขนานแนว ทล.1

ทางคู่ขนานขนาด 2 ช่องจราจร ทางคู่ขนานขนาด 2 ช่องจราจร

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



รูปตัดทั่วไปถนนในแนวถนนสาย ทล.11 - ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง ตอนที่ 2 (ทช.)

ไป จ.เชียงใหม่ไป ทล.1/ทางเลี่ยงเมืองล าปาง ทล.

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



รูปแบบที่ 2 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.1 แบบ 2 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพ้ืนปรับปรุงเป็นวงเวียน 

รูปแบบโครงสร้างต่างระดับเป็นสะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ข้ามจุดตัดทางแยก ทล.1 ในแนวทางหลวงหมายเลข 1 เป็นสะพานคู่ขนานข้างละ 2 ช่องจราจร 

ในแนวถนนหลัก (Main Road) บริเวณจุดตัดทางแยกออกแบบเป็นวงเวียนเชื่อมต่อกับจุดสิ้นสุดโครงการถนนสายแยก ทล.11-ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง ตอนท่ี 2 และ เชื่อมต่อกับถนน

โครงการทางเลี่ยงเมืองล าปางของกรมทางหลวง

ข้อดี

- มีจ านวนช่องจราจรในส่วนทางยกระดับข้ามแยกทั้ง 2 ทิศทางมากท่ีสุด สามารถรองรับปริมาณจราจรในกรณท่ีีผลการวิเคราะห์ปรมิาณจราจรในแนวทางหลวงหมายเลข 1 มี

ปริมาณมาก

- ปรับปรุงจุดตัดทางแยกระดับพื้น (At Grade) เป็นวงเวียนท าให้การจราจรจะสามารถเคลื่อนตวัได้ตามปริมาณจราจร

- เป็นรูปแบบที่มีความปลอดภัยในแนว ทล.1 ถนนหลัก (Main Road) เนื่องจากสะพานยกระดับข้ามแยก ลดการเกิดอุบัติเหตุรุนแรงของถนนระดับพ้ืน (At Grade) บริเวณจุดตัดทาง

แยกเนื่องจากการใช้ความเร็วของรถน้อยเพราะรถที่ใช้ความเร็วเดินทางผ่านทางแยกจะใช้สะพานคู่ขนาน (Flyover Bridge)

- ระยะทางในการเดินทางผ่านจุดตดัทางแยกในแต่ละทิศทางไม่มาก   

ข้อด้อย

- ใช้งบประมาณการก่อสร้างสูงเนื่องจากเป็นสะพานคู่ขนานข้างละ 2 ช่องจราจร 

- มีจุดตัดกระแสบริเวณวงเวียนระดับพื้นซึ่งมีผลต่อความปลอดภัยในการขับขี่

- พื้นที่การจัดจราจรระหว่างการกอ่สรา้งน้อยกว่ารปูแบบที่ 3

- มีผลต่อทัศนียภาพในแนว ทล.1 มากกว่ารูปแบบท่ี 3



ทล.1

สะพานคู่ขนานด้านละ 1 ช่องจราจร

จุดตัดทางแยกระดับพื้นแบบสัญญาณไฟจราจร

รูปแบบที่ 3 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนวถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 ตอนที่ 2 แบบ 2 ทิศทาง 

+ จุดตัดทางแยกระดับพื้นปรับปรงุเป็นแยกสัญญาณไฟจราจร

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



รูปแบบที่ 3 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนวถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 ตอนที่ 2 แบบ 2 ทิศทาง 

+ จุดตัดทางแยกระดับพื้นปรับปรงุเป็นแยกสัญญาณไฟจราจร

ทล.1

สะพานคู่ขนานด้านละ 1 ช่องจราจร

จุดตัดทางแยกระดับพื้นแบบสัญญาณไฟจราจร

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



ไป จ.พะเยา ไป จ.ล าปาง

รูปตัดทั่วไปถนนในแนว ทล.1

จุดตัดทางแยกระดับพ้ืนแบบสัญญาณไฟจราจร

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



รูปตัดทั่วไปถนนในแนวถนนสาย ทล.11 - ทล.1 อ.เมือง จ.ล าปาง ตอนที่ 2 (ทช.)

ไป จ.เชียงใหม่ไป ทล.1/ทางเลี่ยงเมืองล าปาง ทล.

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



รูปแบบที่ 3 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนวถนนสายแยก ทล.11-ทล.1 (ตอนที่ 2) แบบ 2 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพ้ืนปรับปรุงเป็นแยกสัญญาณไฟจราจร 

รูปแบบโครงสร้างต่างระดับเป็นสะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) คู่ขนานข้างละ 1 ช่องจราจร ข้ามจุดตัดทางแยก ทล.1 ในแนวถนนเช่ือมต่อระหว่างจุดสิ้นสุดโครงการ

ถนนสายแยก ทล.11 - ทล.1 อ.เมือง     จ.ล าปาง ตอนที่ 2 กับถนนโครงการทางเลี่ยงเมืองล าปางของกรมทางหลวง บริเวณจุดตัดทางแยกระดับพื้นออกแบบเป็นสัญญาณไฟจราจร และ

มีจุดกลับรถ 2 ทิศทางบริเวณจุดตัดทางแยก

ข้อดี

- โครงสร้างต่างระดับเป็นสะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) คู่ขนานข้างละ 1 ช่องจราจร จากถนนสายแยก ทล.11-ทล.1 (ตอนที่2) กับ ถนนโครงการทางเลี่ยงเมืองล าปางของ

กรมทางหลวง สามารถรองรับปริมาณจราจรในกรณีที่ผลการวิเคราะห์ปริมาณจราจรในแนวสายแยก ทล.11-ทล.1 ไป ถนนโครงการทางเลี่ยงเมืองล าปางของกรมทางหลวง

มีปริมาณมาก

- พื้นที่การจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้างมากกว่ารูปแบบท่ี 1 และ รูปแบบท่ี 2

- งบประมาณและระยะเวลาการก่อสร้างน้อยกว่า รูปแบบท่ี 1 และ รูปแบบท่ี 2

- ทัศนียภาพในแนว ทล.1 ดีกว่ารูปแบบท่ี 1 และ รูปแบบท่ี 2

ข้อด้อย

- ประสิทธิภาพในการสัญจรในแนว ทล.1 ผ่านจุดตัดทางแยกน้อยลง เนื่องจากติดสัญญาณไฟจราจร

- มีผลกระทบในการปรับปรงุถนนสายแยก ทลง11-ทล.1 (ตอนท่ี2) และ ถนนโครงการทางเลี่ยงเมืองล าปางของกรมทางหลวง เนื่องจากต้องรื้อถนนเดิมเพื่อก่อสร้างโครงสร้าง

สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) คู่ขนานข้างละ 1 ช่องจราจร



ผลการคัดเลือกรูปแบบโครงสร้างต่างระดับ
ที่เหมาะสมเบื้องต้น

โครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.1

จากการเปรียบเทียบคะแนนปัจจัยหลักด้านวิศวกรรมและจราจร 
ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้านสิ่งแวดล้อมและสังคมของ
โครงสร้างต่างระดับบริเวณจุดตัด ทล.11 พบว่า
รูปแบบที่ 1 : สะพานข้ามแยก (Flyover Bridge) ในแนว ทล.1 
แบบ 2 ทิศทาง + จุดตัดทางแยกระดับพ้ืนปรับปรุงเป็นแยกสัญญาณ
ไฟจราจร ได้คะแนนสูงสุด คือ 93.30 คะแนน เป็นรูปแบบโครงสร้าง
ต่างระดับที่เหมาะสม 

รปูแบบที่ 1 รปูแบบที่ 2 รปูแบบที่ 3

1 ดา้นวศิวกรรมและจราจร 40.00 38.26 33.38 34.98
1.1 ความปลอดภัยในการขับข่ีผ่านทางแยก 15 15.00 10.50 15.00
1.2 ด้านการจราจรและขนส่ง

ความล่าชา้เฉล่ียในการเดินทาง (Average Delay Time) 5 4.33 4.94 2.23
ระยะเวลาเฉล่ียในการเดินทาง (Average Travel Time) 5 4.93 4.94 3.75

1.3 รูปร่างทางเรขาคณิตทางแนวด่ิง 5 4.00 4.00 5.00
1.4 ระยะทางในการเดินทางผ่านทางแยก 5 5.00 4.00 5.00
1.5 ผลกระทบต่อการจราจรระหว่างการก่อสร้าง 5 5.00 5.00 4.00

2 ดา้นค่าก่อสรา้งและค่าบ ารงุรกัษา 30.00 27.05 27.25 30.00
2.1 ค่าก่อสร้าง 25 22.75 23.00 25.00
2.2 ค่าบ ารุงรักษา 5 4.30 4.25 5.00

3 ดา้นสิ่งแวดล้อม 30.00 27.99 27.39 26.02
3.1 ทรัพยากรดิน 3 2.40 2.40 3.00
3.2 ด้านอากาศและบรรยากาศ เสียง และความส่ันสะเทือน 5 4.79 4.79 4.82
3.3 การสาธารณูปโภค และสาธารณูปการ 6 4.80 4.80 6.00
3.4 ความสะดวกและปลอดภัยของผู้ใชเ้ส้นทางและผู้อาศัยบริเวณพ้ืนที่โครงการ 9 9.00 8.40 6.60
3.5 ทัศนยีภาพ 7 7.00 7.00 5.60

100 93.30 88.02 91.00
1 3 2อันดับ

รวมคะแนนทั้ง 3 ดา้น

ปจัจัย น้ าหนักคะแนน
รปูแบบคัดเลือกทางแยกตา่งระดบั



การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม
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วัตถุประสงค์
การศึกษาสิ่งแวดล้อม

1 ศึกษาสภาพสิ่งแวดล้อมปัจจุบัน

ทบทวนรายงานที่เกี่ยวข้อง2

ศึกษารายละเอียดโครงการ 3

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม4

เสนอมาตรการและแผนปฏิบัติการด้านสิ่งแวดล้อม5



รวบรวม/ทบทวน
ข้อมูลทุติยภูมิ

ศึกษาข้อมูลทรัพยากรสิ่งแวดล้อมปัจจุบัน

ส ารวจภาคสนามเบื้องต้น

สรุปประเด็น
สิ่งแวดล้อม
ที่มีนัยส าคัญ

รวบรวม/ทบทวนข้อมูล
รายละเอียดโครงการ

ศึกษาและรวบรวม
ข้อมูลรายละเอียด

โครงการ

ศึกษาและรวบรวม
ข้อมูลทรัพยากร

สิ่งแวดล้อมปัจจุบัน
เพ่ิมเติม

ก าหนดแผนการจัดการด้านสิ่งแวดลอ้ม

ก าหนดมาตรการเฉพาะรองรับผลกระทบ

ก าหนดมาตรการทั่วไป
รองรับผลกระทบ

ประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม

ประเมิน
ผลกระทบส่ิงแวดล้อม

ส ารวจภาคสนาม

การศึกษา EIA ในรายละเอียด

คัดเลือกรูปแบบทางเลือก
ที่เหมาะสมที่สุด

PP1 (30 เม.ย. 68)
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1 การคัดกรองปจัจยัการศกึษาที่มีนยัส าคญั 2

PP2 (12-13 ก.ย. 68)

PP3 (ก.พ. 69) PP4 (พ.ค. 69)

ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม
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แหล่งโบราณคดทีุ่งเตาไห

แหล่งโบราณคดีทุ่งเตาไห

จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 1
(กม.0+000)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 1
จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 2

(กม.5+400)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 2
(กม.13+353)

จังหวัด อ าเภอ ต าบล หมู่บ้าน/ชุมชน
แนวเส้นทางโครงการ ตอนที่ 1
ล าปาง เมืองล าปาง 1) ปงแสนทอง 6 ชุมชน

2) บ่อแฮว้ 7 หมู่บ้าน

1 จังหวัด 1 อ าเภอ 2 ต าบล
13 หมู่บ้าน/

ชุมชน
แนวเส้นทางโครงการ ตอนที่ 2
ล าปาง เมืองล าปาง 1) บ่อแฮ้ว 3 หมู่บ้าน

2) บ้านเป้า 1 หมู่บ้าน
3) ต้นธงชัย 5 หมู่บ้าน
4) พิชัย 6 หมู่บ้าน/ชุมชน

1 จังหวัด 1 อ าเภอ 4 ต าบล
15 หมู่บ้าน/

ชุมชน

แนวเส้นทางโครงการ ตอนที่ 1
กม.0+000 ถึง กม.5+400 ระยะทาง 5.400 กิโลเมตร 

แนวเส้นทางโครงการ ตอนท่ี 2
กม.5+400 ถึง กม.13+353 ระยะทาง 7.953 กิโลเมตร 

พื้นท่ีศึกษาโครงการ

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้
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จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 1
(กม.0+000)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 2
(กม.13+353)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 1
จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 2

(กม.5+400)

แหล่งโบราณคดีทุ่งเตาไห

เหตุผลที่ต้องจัดท ารายงาน EIA

▪ จึงเข้าข่าย ต้องจัดท ารายงาน EIA ตามประกาศกระทรวงทรัพยากร 
ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อมฯ  (ฉบับท่ี 2) พ.ศ. 2568 ล าดับ 20 ข้อ 20.7

แนวเส้นทางตอนที่ 2 พบแหล่งโบราณคดีทุ่งเตาไห 
(ยังไม่ได้ประกาศขึ้นทะเบียน) ระยะ 176 เมตร 

ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิง่แวดล้อม เรื่อง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมิน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ ์วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม พ.ศ. 2566 และฉบับท่ี 2 พ.ศ. 2568
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ล าดับ ประเภทโครงการหรือกิจการ ผลการตรวจสอบ
191/ ระบบทางพิเศษตามกฎหมายว่าด้วยการทางพิเศษหรือโครงการท่ีมีลักษณะเช่นเดียวกับทางพิเศษ x
202/ ทางหลวงหรือถนน ซึ่งมีความหมายตามกฎหมายว่าด้วยทางหลวง ที่ตัดผ่านพื้นที่ดังต่อไปนี้ x

20.1 พื้นท่ีเขตรักษาพันธุ์สัตว์ป่าและเขตห้ามล่าสัตว์ป่าตามกฎหมายว่าด้วยการสงวนและคุ้มครองสัตว์ป่า x
20.2 พื้นท่ีเขตอุทยานแห่งชาติตามกฎหมายว่าด้วยอุทยานแห่งชาติ x
20.3 พื้นท่ีท่ีคณะรัฐมนตรีเห็นชอบก าหนดให้เป็นพื้นท่ีชั้นคุณภาพลุ่มน้ าชั้นท่ี 2 x
20.4 พื้นท่ีเขตป่าชายเลนท่ีเป็นป่าสงวนแห่งชาติ x
20.5 พื้นท่ีชายฝั่งทะเลในระยะ 50 เมตร ห่างจากระดับน้ าทะเลขึ้นสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ x
20.6  พื้นท่ีท่ีอยู่ในหรือใกล้พ้ืนท่ีชุ่มน้ าท่ีมีความส าคัญระหว่างประเทศ หรือแหล่งมรดกโลกที่ขึ้นบัญชีแหล่งมรดกโลกตามอนุสัญญาระหว่าง

ประเทศในระยะ 2 กิโลเมตร 
x

20.7 พื้นที่ที่ตั้งอยู่ใกล้โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์ หรืออุทยานประวัติศาสตร์ ตามกฎหมายว่าด้วยโบราณสถาน 
โบราณวัตถุ ศิลปวัตถุและพิพิธภัณฑ์สถานแห่งชาติ ในระยะ 500 เมตร ยกเว้นถนนผังเมือง ตามที่ก าหนดไว้ในกฎหมายว่าด้วยการ
ผังเมือง

√
พบแหล่งโบราณคดีทุ่งเตาไห

(ยังไม่ได้ประกาศขึ้นทะเบียน) ระยะ 176 เมตร
331/ โครงการทุกประเภทที่อยู่ในพื้นที่ท่ีคณะรัฐมนตรีได้มีมติเห็นชอบก าหนดให้เป็นพื้นที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ าชั้น 1 ยกเว้น

x
33.1 โครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ การพัฒนาชุมชนและการจัดที่ดิน ที่ได้รับความเห็นชอบจากคณะรัฐมนตรี
33.2 โครงการ กิจการ หรือการด าเนินการในเขตป่าชุมชนตามกฎหมายว่าด้วยป่าชุมชชน
33.3 โครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ของหน่วยงานของรัฐที่ได้เข้าใช้ประโยชน์ก่อนวันที่ 17 มกราคม 2563 ซ่ึงได้ก าหนดการตามวัตถุประสงค์เดิม และ

ไม่มีการขยายพ้ืนที่ให้แตกต่างไปจากเดิม

หมายเหต ุ: √ = เข้าข่ายท ารายงาน EIA               x = ไม่เข้าข่ายท ารายงาน EIA            
1/ ประกาศกระทรวงทรพัยากรธรรมชาตแิละสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซ่ึงต้องจัดท ารายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจดัท ารายงาน

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566 
2/ ประกาศกระทรวงทรพัยากรธรรมชาตแิละสิ่งแวดล้อม เรื่อง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซ่ึงต้องจัดท ารายงานการประเมนิผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจดัท ารายงาน

การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ฉบับที่ 2) พ.ศ. 2568

ประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิง่แวดล้อม เรื่อง ก าหนดโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมิน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ ์วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม พ.ศ. 2566 และฉบับท่ี 2 พ.ศ. 2568



โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี แหล่งประวัติศาสตร์ ศิลปวัตถุ พื้นท่ีเมืองเก่า ย่านชุมชนเก่า คูเมืองและก าแพงเมือง
บริเวณพ้ืนที่ศึกษา

✓ พบแหล่งโบราณคดี 1 แห่ง คือ
แหล่งโบราณคดีทุ่งเตาไห 
(ยังไม่ได้ประกาศขึ้นทะเบียน) ระยะ 176 เมตร

✓ พบแหล่งศิลปกรรมประเภทศาสนสถาน พบว่ามี 
4 แห่ง ได้แก่ 

1. วัดทุ่งโค้ง
2. วัดท่าล้อ (เก่า)
3. วัดร่องกอก
4. สถานธรรมกวงหมิง

X ไม่ อ ยู่ ใ น เขต พ้ืนที่ เ มื อ ง เ ก่ า  ตามประกาศ
คณะกรรมการอนุรักษ์และพัฒนากรุงรัตนโกสินทร์ 
และเมืองเก่า

X ไม่มีแนวเขตก าแพงเมืองและคูเมือง 
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จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 1
(กม.0+000)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 1
จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 2

(กม.5+400)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 2
(กม.13+353)แหล่งโบราณคดีทุ่งเตาไห 

5

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



ข้อ ประเภทโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ผลการตรวจสอบ
2 โครงการที่ต้องจัดท ารายงานผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 
(Initial Environmental Examination, 
IEE) 
2.4 โครงการก่อสร้างหรือขยายถนน และ

โครงการก่อสร้างคันทางใหม่เพิ่มจากคัน
ทางเดิมที่มีอยู่แล้ว ที่ผ่านพ้ืนที่ป่าอนุรักษ์
เพิ่มเติม 

X
(เนื่องจากแนวเส้นทางโครงการ

ไม่ได้ตัดผ่านพื้นที่ป่าอนุรักษ์
เพิ่มเติม)

ที่มา : มติคณะรัฐมนตรีเก่ียวกับป่าอนุรักษ์เพ่ิมเติม (13 กันยายน พ.ศ. 2537) และกลไกการด าเนินงาน
ด้านการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อมของโครงการต่างๆ ตามมติคณะรัฐมนตรี 
เมื่อวันที่ 26 เมษายน พ.ศ. 2554

หมายเหต ุ: √ = เข้าข่ายท ารายงาน  IEE  
x = ไม่เข้าข่ายท ารายงาน IEE        

254

การตรวจสอบประเภทโครงการซึง่ต้องจัดท ารายงานผลกระทบสิง่แวดล้อมเบื้องต้น (IEE ) 
ตามมติคณะรัฐมนตรี เมื่อวันที่ 26 เมษายน พ.ศ. 2554

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



การพัฒนาโครงการเป็นการก่อสร้างทางต่างระดับและถนนระดับดิน
ซ่ึงเป็นถนนตัดใหม่ สามารถด าเนินการในพื้นที่ได้ โดยไม่เข้าข่ายกิจการ

ซ่ึงห้ามใช้ประโยชน์ที่ดินตามที่ก าหนดในกฎกระทรวงทั้ง 2 ฉบับ

พื้นท่ี

กฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวม
เมืองล าปาง พ.ศ. 2558

กฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมืองรวมจังหวัดล าปาง 
พ.ศ. 2556

ประเภท
ชนบทและ
เกษตรกรรม 
(เขตสีเขียว) 

ประเภท
ท่ีอยู่อาศัย

หนาแน่นน้อย 
(สีเหลือง) 

ประเภท
สถาบัน
ศาสนา 

(สีเทาอ่อน) 

ประเภท
ชุมชน 

(เขตสีชมพู) 

ท่ีดินประเภท
ชนบทและ
เกษตรกรรม 
(เขตสีเขียว) 

ประเภทท่ีโล่งเพื่อ
นันทนาการและ

การรักษา
คุณภาพ

สิ่งแวดล้อม 
(สีเขียวอ่อน) 

แนวเส้นทาง ตอนท่ี 1

• แนวเส้นทาง
โครงการ

√ X X √ √ X

• พื้นท่ีศึกษา √ √ √ √ √ X

แนวเส้นทาง ตอนท่ี 2

• แนวเส้นทาง
โครงการ

X X X √ √ √

• พื้นท่ีศึกษา X X X √ √ √
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กฎกระทรวงให้ใช้บังคับผังเมือง

จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 1
(กม.0+000)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 1
จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 2

(กม.5+400)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 2
(กม.13+353)

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



แนวเส้นทางโครงการ ตอนที่ 1 ไม่มีพื้นที่อยู่ในเขตป่าไม้

256

แนวเส้นทางโครงการ ตอนที่  2 บางส่วนทับซ้อนพื้นที่
เขตป่าที่คณะรัฐมนตรีมีมติให้รักษาไว้เป็นสมบัติของชาติ
ป่าแม่เมาะ แปลง 2
▪ แนวเขตทาง ขออนุญาตเข้าท าประโยชน์ ในเขตป่า 

รวม 45 ไร่ 2 งาน
▪ พื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตรจากกึ่งกลางแนวเส้นทาง

โคร งการ  ขออนุญาตศึ กษาหรื อ วิจั ยทา ง วิช ากา ร 
จ านวน 1,086 ไร่ 1 งาน 86 ตารางวา 

พื้นที่เขตป่าที่คณะรัฐมนตรีมีมติให้รักษาไว้เป็นสมบัติของชาติ

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



พ้ืนที่ พื้นที่ลุ่มน้ า

• แนวเส้นทาง
โครงการ

• พ้ืนที่ศึกษา

X พ้ืนที่ชุ่มน้ าท่ีมีความส าคัญ
ระหว่างประเทศ (Ramsar Site)

X พ้ืนที่ชุ่มน้ าท่ีมีความส าคัญระดับ
นานาชาติ

√ พ้ืนที่ชุ่มน้ าท่ีมีความส าคัญ
ระดับชาติ (แม่น้ าวัง)

√ พ้ืนที่ชุ่มน้ าท่ีมีความส าคัญระดับ
ท้องถิ่น (ห้วยทราย)

√ พ้ืนที่ชุ่มน้ าตามค านิยามของ
อนุสัญญาว่าด้วยพ้ืนที่ชุม่น้ า 
(น้ าแม่ตุ๋ย และห้วยแม่ก๋ง)

257

พื้นท่ีชุ่มน้ า

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



258

พื้นท่ีชั้นคุณภาพลุ่มน้ า
พ้ืนที่ พ้ืนที่ลุ่มน้ า

• แนวเส้นทาง
โครงการ

• พ้ืนที่ศึกษา

• พ้ืนที่ชั้นคุณภาพลุ่มน้ าชั้นที่ 5

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



แนวเส้นทาง ตอนที่ 1 จ านวน 13 แห่ง
▪ ชุมชน 9 แห่ง 
▪ ศาสนสถาน 4 แห่ง

259

พื้นที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ ทั้งหมด 32 แห่ง 

แนวเส้นทาง ตอนที่ 2 จ านวน 19 แห่ง
▪ ชุมชน 14 แห่ง 
▪ ศาสนสถาน 3 แห่ง

แหล่งโบราณคดี 1 แห่ง
สถานพยาบาล 1 แห่ง

จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 1
(กม.0+000)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 1
จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 2

(กม.5+400) จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 2
(กม.13+353)

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



พื้นที่ศึกษาโครงการ อยู่ในพ้ืนที่
✓ พบแหล่งโบราณคดีทุ่งเตาไห (ยังไม่ได้ประกาศขึ้นทะเบียน) 

(แนวเส้นทาง ตอนที่ 2 ระยะห่าง 176 เมตร)
✓ พื้นท่ีเขตป่าท่ีคณะรัฐมนตรีมีมติให้รักษาไว้เป็นสมบัติของชาติ ป่าแม่เมาะแปลง 2

(แนวเส้นทางโครงการและพื้นที่ศึกษา ตอนที่ 2)

260

สรุปผลการตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิ่งแวดล้อม

พื้นที่ศึกษาโครงการ ไม่อยู่ในพ้ืนที่
▪ พื้นท่ีเขตรักษาพันธ์ุสัตว์ป่าและเขตห้ามล่าสัตว์ป่า
▪ พื้นท่ีเขตอุทยานแห่งชาติ
▪ พื้นท่ีลุ่มน้ าชั้นท่ี 1 และพื้นท่ีลุ่มน้ าชั้นท่ี 2
▪ พื้นท่ีเขตป่าชายเลนท่ีเป็นป่าสงวนแห่งชาติ 
▪ พื้นท่ีชายฝั่งทะเลในระยะ 50 เมตร ห่างจากระดับน้ าทะเลขั้นสูงสุดตามปกติทางธรรมชาติ
▪ พื้นท่ีชุ่มน้ าท่ีมีความส าคัญระหว่างประเทศ (Ramsar Site) 
▪ แหล่งมรดกโลก



ท่ีมา: แนวทางการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการทางหลวงหรือถนนและระบบทางพิเศษ 
 กลุ่มงานคมนาคม กองประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2567 261

สรุปปัจจัยผลกระทบท่ีมีนัยส าคัญ 22 ปัจจัย

ทรัพยากร
สิ่งแวดล้อม
ทางกายภาพ

6 ปัจจัย 
▪ ทรัพยากรดินและการชะล้าง

พังทลายของดิน 
▪ ธรณีวิทยา และธรณีพิบัติภัย 
▪ ภูมิอากาศ คุณภาพอากาศ 
▪ เสียง 
▪ ความส่ันสะเทือน 
▪ อุทกวิทยาน้ าผิวดินและ

คุณภาพน้ าผิวดิน

ทรัพยากร
สิ่งแวดล้อม
ทางชีวภาพ

3 ปัจจัย 

คุณค่า
การใช้ประโยชน์

ของมนุษย์

คุณค่าต่อ
คุณภาพชีวิต

6 ปัจจัย 7 ปัจจัย 

▪ นิเวศวิทยาบนบก 
(ทรัพยากรป่าไม้และสัตว์ป่า) 
▪ นิเวศวิทยาทางน้ า 
▪ พื้นที่ชุ่มน้ า

▪ การการระบายน้ าและการป้องกัน
น้ าท่วม 
▪ การใช้ประโยชน์ที่ดิน 
▪ เกษตรกรรม การประมงและการ

เพาะเล้ียงสัตว์น้ า 
▪ การคมนาคมขนส่งและจราจร 
▪ การจัดการน้ าเสีย สิ่งปฏิกูล และ

ขยะมูลฝอย 
▪ สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ

▪ เศรษฐกิจสังคม 
▪ สาธารณสุขและสุขภาพ 
▪ อาชีวอนามัย 
▪ อุบัติเหตุและความปลอดภัย

ต่อผู้ใช้ทาง 
▪ ผู้ใช้ทาง 
▪ โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี 

ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรม และ
แหล่งมรดกทางวัฒนธรรม 
▪ สุนทรียภาพ ทัศนียภาพ และการ

ท่องเที่ยว



ทรัพยากรดิน และการชะล้างพังทลายของดิน

อัตราการชะล้างพังทลายของดิน
พ้ืนที่ศึกษาส่วนใหญ่มีการชะล้างพังทลาย
ของดินระดับน้อย มีอัตราการชะล้าง
พังทลายของดิน 0-2 ตันต่อไร่ต่อปี 

ผลกระทบ
• การชะล้างหน้าดินในช่วงฝนตก
• น้ ามันจากโรงซ่อมบ ารุงไหลปนเปื้อนในดิน

ผลกระทบทำงลบในระดับต่ ำ

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะก่อสร้าง)

ระยะก่อสร้าง

ระยะด าเนินการและบ ารงุรักษา : ไม่มีผลกระทบ

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้

เทพ้ืนคอนกรีตยกขอบ
บริเวณที่เก็บน้ ามัน

หลีกเลี่ยงการก่อสร้างช่วงฝนตกหนัก

หลีกเลี่ยงการขุดดินพร้อมกันท้ังหมด 

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้

ทรัพยากรดินบริเวณพื้นท่ีศึกษา

เป็นชุดดินที่พบได้ทั่วไป

การชะล้างพังทลายของดิน

จุดเร่ิมต้นโครงการ ตอนที่ 1
(กม.0+000)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 1
จุดเร่ิมต้นโครงการ ตอนที่ 2

(กม.5+400)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 2
(กม.13+353)

จุดเร่ิมต้นโครงการ ตอนที่ 1
(กม.0+000)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 1
จุดเร่ิมต้นโครงการ ตอนที่ 2

(กม.5+400)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 2
(กม.13+353)
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ธรณีวิทยา และธรณีพิบัติภัย ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง และระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 
ผลกระทบ
▪ แนวเส้นทางโครงการเป็นถนนระดับดิน และมีโครงสร้างเหนือพื้นดิน

ผลกระทบทำงลบในระดับปำนกลำง

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะก่อสร้าง)

• ออกแบบโครงสร้างรองรับการเกิด
แผ่นดินไหว

• ภายหลั งการเกิดแผ่น ดินไหว ต้อง
ตรวจสอบความเสียหายของโครงการ
และหากพบว่ามีการช ารุดเสียหาย
ใ ห้ซ่ อมแซมโครงสร้ า งตามแบบ
ก่อสร้าง

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะด าเนินการ)

• หากมีการเกิดแผ่นดินไหวในพื้นท่ี ต้องตรวจสอบความเสียหายของ
โครงการ และหากพบว่ามีการช ารุดเสียหายให้ซ่อมแซมโครงสร้าง 
เพื่อให้สามารถใช้งานได้อย่างปลอดภัย

ไม่อยู่ในบริเวณรอยเลื่อนที่มีพลัง
อยู่ห่างจากรอยเลื่อนเถิน 
ประมาณ 5 กิโลเมตร

ระยะ 150 กิโลเมตร

ที่ตั้งโครงการ

ความรุนแรงแผ่นดินไหว ระดับ 6-7 ตามมาตราเมอร์คัลลี  

ที่ต้ังโครงการ

ไม่อยู่ในพื้นที่ที่มีโอกาสเกิดหลุมยุบหรือการทรุดตัวของดิน

หลุมยุบดินถล่ม 

ไม่มีความเสี่ยงในการเกิดดินถล่ม 

รอยเลื่อน
มีพลัง

แผ่นดินไหว
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ภูมิอากาศ คุณภาพอากาศ ผลตรวจวัดคุณภาพอากาศ
ครั้งท่ี 1 เมื่อวันท่ี 7-11 พฤษภาคม พ.ศ. 2568 (ช่วงลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้)

1

2

43

สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน

จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 1
(กม.0+000)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 1
จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 2

(กม.5+400)
จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 2

(กม.13+353)

สถานีที่ 1 ชุมชนหมู่ 11 บ้านไร่ข่วงเปา1 2 สถานีที่ 2 ชุมชนหมู่ 7 บ้านฮ่องกอก 3 สถานีที่ 3 ชุมชนหมู่ 1 บ้านต้นธงชัย 4 สถานีที่ 4ชุมชนหมู่ 8 บ้านนาป้อใต้

เป็นไปตามมาตรฐานก าหนดทุกดัชนีตรวจวัด

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้
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ภูมิอากาศ คุณภาพอากาศ (ต่อ)

ฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย
มลพิษทางอากาศ 

การใช้
เครื่องจักร

การเปิดหน้าดิน 
การขนส่ง 

ผลกระทบ
พื้นที่อ่อนไหวที่มีระยะห่างจากพื้นที่
ก่ อสร้ างไม่ เกิ น 100 เมตร ไ ด้รับ
ผลกระทบ

• ปิดคลุมกระบะของรถที่ใช้บรรทุก• ฉีดพรมน้ าพื้นที่เปิดหน้าดิน • ซ่อมบ ารุงเครื่องจักรเครื่องยนต์

ผลกระทบ
ฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย

มลพิษทางอากาศ 

• กรณี ท่ีได้รับเรื่องร้องเรียนด้านคุณภาพ
อากาศจากการคมนาคมบนถนนโครงการ 
ต้องรีบด าเนินการตรวจสอบและแก้ไข
โดยเร็ว

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะด าเนินการ)

พ้ืนที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ

ผลกระทบทำงลบในระดับต่ ำ

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้

ผลกระทบทำงลบในระดับต่ ำ

ระยะก่อสร้าง
ระยะด าเนินการและบ ารงุรกัษา

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะก่อสร้าง)
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• ตรวจสภาพ/

ซ่อมบ ารุงเครื่องยนต์
ปิดคลุมท้ายรถบรรทุกฉีดพรมน้ าบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง



เสียง ผลตรวจวัดระดับเสียง
ครั้งท่ี 1 เมื่อวันท่ี 7-11 พฤษภาคม พ.ศ. 2568

1

2

43

สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน

จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 1
(กม.0+000)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 1
จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 2

(กม.5+400)
จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 2

(กม.13+353)

สถานีที่ 1 ชุมชนหมู่ 11 บ้านไร่ข่วงเปา1 2 สถานีที่ 2 ชุมชนหมู่ 7 บ้านฮ่องกอก 3 สถานีที่ 3 ชุมชนหมู่ 1 บ้านต้นธงชัย 4 สถานีที่ 4ชุมชนหมู่ 8 บ้านนาป้อใต้

เป็นไปตามมาตรฐานก าหนดทุกดัชนีตรวจวัด 266

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



เสียง (ต่อ)

พ้ืนที่อ่อนไหวต่อการได้รับผลกระทบ

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้

ผลกระทบ
▪เสียงจากการสัญจรของ

ยานพาหนะที่เพิ่มขึ้น

ระยะก่อสร้าง ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา

ผลกระทบทำงลบในระดับปำนกลำง

ผลกระทบทำงลบในระดับต่ ำ

ผลกระทบ
▪ ก า ร ใ ช้  Backhoe Truck 

Roller ส่งผลให้พื้นที่ไม่เกิน 
100 เมตร มี ระดับ เสี ยง
เกินมาตรฐาน

• ควบคุมความเร็ว
ของรถขนส่งวัสดกุ่อสร้าง

• ก่อสร้างเฉพาะช่วงกลางวัน• ตรวจสภาพ/
ซ่อมบ ารุงเครื่องยนต์

• ซ่อมบ ารุงผิวจราจร

• กรณีท่ีได้รับเรื่องร้องเรียนด้านเสียงจากการ
คมนาคม ต้องรีบด าเนินการตรวจสอบและ
แก้ไขโดยเร็ว

• ติดต้ังก าแพงกันเสียงช่ัวคราว

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะด าเนินการ)มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะก่อสร้าง)
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ความสั่นสะเทือน

ผลตรวจวัดความสั่นสะเทือน
ครั้งท่ี 1 เมื่อวันท่ี 7-11 พฤษภาคม พ.ศ. 2568

1

2

453

สถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน

สถานีตรวจวัดความสั่นสะเทือน

จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 1
(กม.0+000)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 1
จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 2

(กม.5+400)
จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 2

(กม.13+353)

สถานีที่ 1
ชุมชนหมู่ 11 บ้านไร่ข่วงเปา

1 2 สถานีที่ 2
ชุมชนหมู่ 7 บ้านฮ่องกอก

3 สถานีที่ 3
ชุมชนหมู่ 1 บ้านต้นธงชัย

4 สถานีที่ 4
ชุมชนหมู่ 8 บ้านนาป้อใต้

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้

5 สถานีที่ 5
แหล่งโบราณคดีทุ่งเตาไห

สถานี ผลกระทบต่อมนุษย์ ผลกระทบต่อโครงสร้างอาคาร

ชุมชนหมู่ 11
บ้านไร่ข่วงเปา

รู้สึกได้เพียงเล็กน้อย 

ไม่ส่งผลกระทบ/ความเสียหาย
ต่อโครงสร้างอาคาร 

ชุมชนหมู่ 7
บ้านฮ่องกอก

ไม่สามารถรับรู้ได้ 

ชุมชนหมู่ 1
บ้านต้นธงชัย

ไม่สามารถรับรู้ได้ 

ชุมชนหมู่ 8
บ้านนาป้อใต้

รู้สึกได้เพียงเล็กน้อย 

แหล่งโบราณคดีทุ่งเตาไห ไม่สามารถรับรู้ได้ 
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ผลกระทบ
• มนุษย์เป็นไปได้ที่จะรับรู้
• ไม่ส่งผลกระทบ/ความเสียหายต่อโครงสร้างทุกประเภท

ความสั่นสะเทือน
จากการจราจร

ผลกระทบ
• มนุษย์เป็นไปได้ท่ีจะรับรู้
• ไม่ส่งผลกระทบ/ความเสียหายต่อโครงสร้างทุกประเภท

ความสั่นสะเทือน
จากการใช้เครื่องจักร

ก่อสร้าง ด าเนินการ

• ด าเนินการประชาสัมพันธ์โครงการก่อสร้าง
ที่มีกิจกรรมก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะด าเนินการ)

• กรณีได้รับเรื่องร้องเรียนเรื่องผลกระทบด้านความสั่นสะเทือนจากการคมนาคม
ขนส่งบนถนนโครงการ ต้องรีบด าเนินการแก้ไขทันที

• ดูแลรักษาผิวจราจรให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ

ผลกระทบทำงลบในระดับต่ ำ

• ควบคุมความเร็ว
ของรถขนส่งวัสดุ

ก่อสร้าง

• ก่อสร้างเฉพาะช่วงกลางวัน

• ตรวจสอบสภาพเดิมของอาคาร/สิ่งปลูกสร้าง บันทึกข้อมูล และแนบภาพถ่าย 
ลงลายมือช่ือรับทราบ เพ่ือเป็นข้อมูลเปรียบเทียบและเฝ้าระวัง 

• กรณีกิจกรรมการก่อสร้างโครงการก่อให้เกิดผลกระทบต่ออาคาร/สิ่งปลูกสร้าง 
ต้องชดเชยความเสียหายหรือซ่อมแซมให้กลับสู่สภาพเดิม

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะก่อสร้าง)

ความสั่นสะเทือน (ต่อ)



มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบดา้นคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน (ระยะก่อสร้าง)

ระยะเวลาด าเนินการ 

หน่วยงานรับผิดชอบ กรมทางหลวงชนบท

ดัชนีตรวจวัด 

สถานีตรวจวัด

สถานีที่ 1 ชุมชนหมู่ 11 บ้านไร่ข่วงเปา 
สถานีที่ 2 ชุมชนหมู่ 7 บ้านฮ่องกอก 
สถานีที่ 3 ชุมชนหมู่ 1 บ้านต้นธงชัย 
สถานีที่ 4 ชุมชนหมู่ 8 บ้านนาป้อใต้
สถานีที่ 5 แหล่งโบราณคดีทุ่งเตาไห
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อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้
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คุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน

จ านวน 4 ดัชนี
- ฝุ่นละอองรวม 

(TSP) 
- ฝุ่นละอองขนาดไม่

เกิน 10 ไมครอน 
(PM10) 

- ฝุ่นละอองขนาดไม่
เกิน 2.5 ไมครอน 
(PM2.5) 

- ความเร็วและ
ทิศทางลม

จ านวน 4 ดัชนี
- ระดับเสียงเฉลี่ย 24 

ชั่วโมง (Leq 24 hr)
- ระดับเสียงสูงสุด 

(Lmax)
- ระดับเสียงกลางวัน-

กลางคืน (Ldn)
- ระดับเสียงพื้นฐาน 

(L90)

จ านวน 2 ดัชนี
- ความเร็วอนภุาค

สูงสุด 
(Peak Particle 
Velocity, PPV)

- ค่าความถี่ 
(Frequency, Hz)

5 วันต่อเนื่อง ปีละ 2 ครั้ง (ช่วงลมมรสุมตะวันตกเฉียงใต้ 
และช่วงลมมรสุมตะวันออกเฉียงเหนือ)   
ตลอดระยะก่อสร้างโครงการ

สถานีตรวจวัดคณุภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน

สถานีตรวจวัดความสัน่สะเทือน



คุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า
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ผลกระทบ
▪ เศษวัสดุก่อสร้างร่วงหล่นลงแหล่งน้ า
▪ ตะกอนดินจากงานดิน ถูกน้ าฝนชะล้างไหลลงสู่แหล่งน้ า 

ผลกระทบทำงลบในระดับปำนกลำง

• หลีกเลี่ยงการก่อสร้าง
ช่วงฝนตกหนัก

• ติดตั้งรั้วดักตะกอนชั่วคราวแบบ 
Temporary Silt Fence

ระยะก่อสร้าง

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา : ไม่มีผลกระทบ

• บ่อดักตะกอนชั่วคราว

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้

จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 1
(กม.0+000)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 1
จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 2

(กม.5+400)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 2
(กม.13+353)
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สถานีเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า
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สถานีที่ 1: คลองแม่ตุ๋ย

สถานีที่ 2: ห้วยทราย

สถานีที่ 3: คลองส่งน้ า
สายใหญ่แม่วังฝั่งขวา 

สถานีที่ 4: แม่น้ าวัง

คลองแม่ตุ๋ย

ห้วยทราย

คลองส่งน้ าสายใหญ่แม่วังฝั่งขวา 

แม่น้ าวัง

• ติดตั้งตาข่ายใต้โครงสร้างสะพาน

เก็บตัวอย่างคุณภาพน้ า 
ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 15-17 สิงหาคม พ.ศ. 2568 (ฤดูฝน)

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะก่อสร้าง)



มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบดา้นคุณภาพน้ าผิวดินและนิเวศวิทยาทางน้ า (ระยะก่อสร้าง)

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้

ระยะเวลาด าเนินการ 

ดัชนีตรวจวัด 

ปีละ 2 ครั้ง (ช่วงฤดูฝน และฤดูแล้ง) 
ตลอดระยะก่อสรา้ง

สถานีเก็บตัวอย่าง

คุณภาพน้ า

นิเวศวิทยาทางน้ า
1. แพลงก์ตอน
2. สัตว์หน้าดิน
3. พรรณไม้น้ า
4. ปลา

1. อุณหภูมิน้ า 
2. ความโปร่งแสง 
3. ความเป็นกรดและด่าง 
4. ความขุ่น 
5. ความน าไฟฟ้า 
6. ความเค็ม 
7. ออกซิเจนละลาย 
8. บีโอดี 

9. ของแข็งทั้งหมด 
10. ของแข็งแขวนลอย
11. น้ ามันและไขมัน 
12. ฟอสเฟต
13. ไนเตรต
14. แอมโมเนีย
15. แบคทีเรียกลุ่มโคลิฟอรม์ทั้งหมด 
16. แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลฟิอรม์

สถานีท่ี 1 ห้วยแม่ตุ๋ย
สถานีท่ี 2 ห้วยทราย
สถานีท่ี 3 คลองส่งน้ าสายใหญ่แม่วังฝั่งขวา
สถานีท่ี 4 แม่น้ าวัง

หน่วยงานรับผิดชอบ กรมทางหลวงชนบท
272



ทรัพยากรป่าไม้ ทรัพยากรสัตว์ป่า และพื้นที่ชุ่มน้ า
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➢ แนวเส้นทางโครงการและพ้ืนท่ีศึกษาอยู่ใน
▪ พ้ืนท่ีเขตป่าท่ีคณะรัฐมนตรีมีมติให้รักษาไว้เป็นสมบัติของชาติ ป่าแม่เมาะแปลง 2

(แนวเส้นทางโครงการและพ้ืนท่ีศึกษา ตอนท่ี 2)
▪ พื้นที่ชุ่มน้ าที่มีความส าคัญระดับชาติ (แม่น้ าวัง)

• ก าหนดบทลงโทษ เพ่ือไม่ให้มีการลักลอบล่าสัตวป่์า

• หลีกเลี่ยงการตัดฟันต้นไม้ที่มีการท ารัง/วางไข่ หากพบให้หยุด 
แล้วแจ้งส านักบริหารพื้นที่อนุรักษ์ที่ 13 ล าปาง หรือสายด่วน 
1362 ห้ามเคลื่อนย้ายเองโดยเด็ดขาด

• การใช้เครือ่งจักรหนัก ต้องระมัดระวังไม่ใหเ้กดิอนัตรายต่อสตัว์ป่า 
โดยเฉพาะสัตวเ์ลือ้ยคลานและสัตวเ์ลีย้งลูกด้วยนม ซึ่งอาศัยและหา
กินตามพื้นดิน 

• ท าเครื่องหมายแสดงแนวเขตพื้นที่เขตทางให้ชัดเจน
• แผ้วถางและการตัดฟันต้นไม้ ที่อยู่ในเขตทาง
• ห้ามท าให้เกิดความเสียหายต่อต้นไม้นอกพื้นที่เขตทาง
• การตัดฟันหรือล้อมย้ายไม้หวงห้าม ประเภท ก. (ไม้หวงห้ามธรรมดา) ต้องด าเนินการแจ้ง

ต่อส านักจัดการทรัพยากรป่าไม้ที่ 3 (ล าปาง)

ข้อมูลพ้ืนท่ีชุ่มน้ ากุดทิงของกรมทรัพยากรน้ า
▪ ทรัพยากรป่าไม้ ส ารวจวันท่ี 4-8 กรกฎาคม พ.ศ. 2568 พันธุ์ ไ ม้ที่พบ เช่น หว้า 

หางนกยูงฝร่ัง สัก ข่อย มะค่าแต้ อะราง เป็นต้น
▪ ทรัพยากรสัตว์ป่า วันท่ี 12-14 กรกฎาคม พ.ศ. 2568 (ฤดูฝน) สัตว์ที่พบ เช่น เขียดจิก 

กิ้งก่าหัวสีฟ้า นกกระจาบทอง คางคกบ้าน และ นกกวัก เป็นต้น

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา : ไม่มีผลกระทบ

ผลกระทบ
▪ สูญเสียพืชในระบบนิเวศ 
▪ รบกวนแหล่งที่พักอาศัย/อาหารของสัตว์กลุ่มนก

ระยะก่อสร้างผลกระทบทำงลบในระดับต่ ำ

เขียดจิก ก้ิงก่าหัวสีฟ้า 

การส ารวจทรัพยากรป่าไม้

การส ารวจทรัพยากรสัตว์ป่า

นกกระจาบทอง 

คางคกบ้าน นกกวัก 

มาตรการป้องกันผลกระทบ ด้านทรัพยากรป่าไม้ (ระยะก่อสร้าง)

มาตรการป้องกันผลกระทบ ด้านทรัพยากรสัตว์ป่า (ระยะก่อสร้าง)



การระบายน้ าและการป้องกันน้ าท่วม
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• จัดหาเครื่องสูบน้ า

• ก่อสร้างระบบระบายน้ าตามที่ได้ออกแบบ

• หลีกเลี่ยงการก่อสร้างช่วงฝนตกหนัก

ผลกระทบ
• เศษวัสดุจากการก่อสร้างตกลงสู่แหล่งน้ า 
• การขุดดิน ถมดิน หากด าเนินการในช่วงฝนตกจะเกิด

การชะล้างของดินไหลลงสู่แหล่งน้ าและระบบระบายน้ า
ริมถนน

ผลกระทบทำงลบในระดับปำนกลำง

ระยะก่อสร้าง

• หากไม่มีการดูแลและขุดลอกตะกอน เกิดการอุดตัน 
ประสิทธิภาพการระบายน้ าลดลง

ผลกระทบ

ผลกระทบทำงลบในระดับต่ ำ

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะด าเนินการ)

• ดูแลและบ ารุงรักษาระบบระบายน้ าให้ใช้งานได้
อ ย่ า งมี ประสิ ท ธิภาพ หากพบช า รุ ดต้ อ ง
ด าเนินการซ่อมแซมแก้ไขทันที

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้

คลองแม่ตุ๋ย

คลองส่งน้ าสายใหญ่แม่วังฝั่งขวา

คลองส่งน้ าสาย 33.6L

คลองส่งน้ าสาย 32.7 L

ห้วยทราย

คลองส่งน้ าสาย 29.9L คลองส่งน้ าสายใหญ่แม่วังฝั่งขวา

แม่น้ าวัง

ระยะด าเนินการและบ ารงุรักษา 

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะก่อสร้าง)

จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 1
(กม.0+000)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 1
จุดเริ่มต้นโครงการ ตอนที่ 2
(กม.5+400)

จุดสิ้นสุดโครงการ ตอนที่ 2
(กม.13+353)



มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบดา้นการระบายน้ าและการปอ้งกันน้ าท่วม  (ระยะก่อสร้าง)

รวบรวมข้อมูลปีละ 2 คร้ัง ตลอดระยะก่อสร้าง

ระยะเวลาด าเนินการ 

วิธีด าเนินการ หน่วยงานรับผิดชอบ

กรมทางหลวงชนบท- ตรวจสอบสภาพการระบายน้ า ท่อระบายน้ า รางระบายน้ า
- ส ารวจสภาพปัญหาน้ าท่วมขังตลอดแนวก่อสร้างโครงการ 

พื้นที่ศึกษา

พื้นที่ศึกษาระยะ 500 เมตร 
จากจุดกึ่งกลางของแนวเส้นทางโครงการ

275



เกษตรกรรม ประมง และการเพาะเลี้ยงสัตว์น้ า
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พื้นที่ศึกษาโครงการ
▪ เกษตรกรรม: พ้ืนที่นาข้าว กล้วย มะพร้าว และพืชไร่ เป็นต้น
▪ ปศุสัตว:์ เลี้ยงโค สุกร ไก่ เป็นต้น
▪ การเพาะเลี้ยงสัตว์น้ า: ไม่พบการเพาะเลี้ยงสัตว์น้ า มีเพียงการจับสัตว์น้ า

ในแหล่งน้ าเพ่ือบริโภค 

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา : ไม่มีผลกระทบ

• จ ากัดพื้นที่ก่อสร้างให้อยู่ภายใน
เขตทาง

พ้ืนที่นาข้าว ข้าวโพด

มะพร้าว

ผลกระทบ
▪เกิดการสูญเสียพื้นที่เกษตรกรรม
▪เกิดความไม่สะดวกในการเดินทางเข้าสู่พื้นที่เกษตรกรรม

ผลกระทบทำงลบในระดับต่ ำ

ระยะก่อสร้าง

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะก่อสร้าง)

• ควบคุมการก่อสร้างไม่ให้รบกวนพื้นที่ เกษตรกรรมที่อยู่
นอกเขตทาง

• ประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้างให้ประชาชน และเกษตรกร
ทราบล่วงหน้าก่อนด าเนินการก่อสร้าง อย่างน้อย 1 เดือน 



การคมนาคมขนส่งและจราจร/อุบัติเหตุ และความปลอดภัยต่อผู้ใช้ทาง/ผู้ใช้ทาง
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จุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ จ านวน 17 จุด

ผลกระทบ
▪ พื้นที่ก่อสร้างกีดขวางเส้นทางคมนาคมเดิม
▪ ปริมาณจราจรบนเส้นทางขนส่งวัสดุเพิ่มสูงข้ึน

ผลกระทบทำงลบในระดับปำนกลำง

ระยะก่อสร้าง

อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้

จัดเจ้าหน้าที่อ านวยความสะดวก

ป้ายทางเบีย่ง สัญญาณไฟกะพริบ

แผงก้ัน (Concrete Barrier)
แสดงขอบเขตพ้ืนที่ก่อสร้าง

ตั้งป้ายจ ากัดความเร็ว
ไม่เกิน 40 กม./ชม.ติดตั้งป้ายเตือนก่อนถึงพ้ืนที่ก่อสร้าง

งานบ ารุงรักษาอาจส่งผลกระทบต่อความไม่สะดวก
ในการเดินทางของผู้ใช้ทาง 

ผลกระทบทำงลบในระดับต่ ำ

▪ ตรวจสอบและซ่อมแซมผิวจราจรอยู่เสมอ
▪ ดูแลป้ายจราจร เครื่องหมายจราจร และอุปกรณ์ควบคุมการจราจรให้

อยู่ในสภาพดี
▪ ในช่วงที่มีการปรับปรุงซ่อมแซมผิวทาง ไหล่ทาง หรือลาดคันทาง ต้อง

ติดตั้งป้ายสัญญาณเตือนล่วงหน้า เพื่อเตือนให้ผู้ใช้ทางทราบ

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา 

ผลกระทบ

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะด าเนินการ)

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะก่อสร้าง)



มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบดา้นการคมนาคมขนสง่และจราจร/อุบัติเหตุ และความปลอดภัยต่อผู้ใช้ทาง/ผู้ใช้ทาง (ระยะก่อสร้าง)

ออกแบบโครงสร้าง
รองรับการเกิดแผ่นดินไหว 

รวบรวมข้อมูลปีละ 2 คร้ัง ตลอดระยะก่อสร้างระยะเวลาด าเนินการ 

• ส ารวจสภาพการช ารุดเสียหาย
- ทางหลวงหมายเลข 1
- ทางหลวงหมายเลข 11
- ทางหลวงหมายเลข 1035
- ทางหลวงหมายเลข 1039
- บริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการ

วิธีด าเนินการ

ทุกคร้ังที่มีเหตุ 
ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง

บันทึกสถิติอุบัติเหตุจากการขนส่งวัสดุ
อุปกรณ์ก่อสร้างของโครงการ

เดือนละ 1 คร้ัง 
ตลอดระยะเวลาการก่อสร้าง

1

2

หน่วยงานรับผิดชอบ กรมทางหลวงชนบท
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การจัดการน้ าเสีย สิ่งปฏิกูล และขยะมูลฝอย

ผลกระทบ

▪ หากไม่มีการจัดการด้านสุขาภิบาลบริเวณบ้านพักคนงานจะก่อให้เกิด
โรคและแพร่กระจายสู่ชุมชน

ห้องน้ าห้องส้วมถูกหลักสุขาภิบาล ติดตั้งระบบบ าบัดน้ าเสียจัดให้มีน้ าดื่ม

การจัดการมูลฝอย

ผลกระทบทำงลบในระดับต่ ำ

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา : ไม่มีผลกระทบ

ระยะก่อสร้าง

ถังส ารองน้ าใช้

ติดตั้งป้ายอธิบายประเภทขยะมูลฝอย จัดให้มีบ้านพักคนงานก่อสร้าง รั้วล้อมรอบ
บ้านพักคนงานก่อสร้าง

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะก่อสร้าง)
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สาธารณูปโภค

• ประสานงานกับหน่วยงานเจ้าของสาธารณูปโภค เพื่อส ารวจและ
จัดเตรียมแผนการรื้อย้าย

• ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 1 เดือน และ
แจ้งเตือนซ้ าอีกครั้งก่อนการรื้อย้ายสาธารณูปโภค 3 วัน  

• อ านวยความสะดวกด้านการจราจรในระหว่างการรื้อย้ายสาธารณูปโภค
• ติดต้ังไฟส่องสว่างชั่วคราวบริเวณท่ีรื้อย้ายเสาไฟฟ้าแสงสว่างเดิม

สาธารณูปโภคที่ต้องรื้อย้าย
 เสาไฟฟ้า
 ไฟส่องสว่าง

ผลกระทบ
▪ การรื้อย้ายเสาไฟฟ้าจ าเป็นต้องหยุดจ่ายไฟฟ้าสูงสุดไม่เกิน 6 ชั่วโมง

ผลกระทบทำงลบในระดับต่ ำ

ระยะก่อสร้าง

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา : ไม่มีผลกระทบ

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะก่อสร้าง)
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ต าบลบ่อแฮ้ว 
(9 หมู่บ้าน)

ต าบลปงแสงทอง
(4 หมู่บ้าน)

ต าบลบ่อแฮ้ว (3 หมู่บ้าน)

อ าเภอเมือง
จังหวัดล าปาง

ต าบลต้นธงชัย (7 หมู่บ้าน)

ต าบลพิชัย (6 หมู่บ้าน)

ต าบลบ้านเป้า (1 หมู่บ้าน)

พื้นที่เป้าหมาย
แนวเส้นทาง ตอนที่ 1 แนวเส้นทาง ตอนที่ 2 
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เศรษฐกิจและสังคม

กลุ่มเป้าหมาย

ผู้น าชุมชน

สถาน
ประกอบการ

▪ ระยะ 0 ถึง 100 เมตร
▪ ระยะถัดจาก 100 ถึง 500 เมตร

ครัวเรือน
▪ ระยะ 0 ถึง 100 เมตร

▪ ระยะถัดจาก 100 ถึง 500 เมตร



เศรษฐกิจและสังคม (ต่อ)
ผลกระทบด้านเศรษฐกิจสังคม

โอกาสในการพบปะกันน้อยลง

ความร่วมมือช่วยเหลือกันลดลง
ผลกระทบทางบวก

ต่อเศรษฐกจิของชุมชน

ร้านค้าจ าหน่ายสินค้า/บรกิารได้เพิ่มขึ้น

ผลกระทบการคมนาคมไม่สะดวก

ผลกระทบด้านสังคม

คนงานก่อสรา้งซื้อสนิค้า
จากร้านค้ารายยอ่ยในชุมชน

เดินทางไปยังสถานประกอบการไม่สะดวก

ฝุ่น/เสียง/ความส่ันสะเทือน
รบกวนผู้ใช้บริการในสถาน
ประกอบการ

ผลกระทบด้านการค้าขาย

ผลกระทบทำงลบในระดับต่ ำ
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เศรษฐกิจและสังคม (ต่อ)

จัดตั้งศูนย์รับเร่ืองร้องเรียน

ติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์
การก่อสร้างโครงการ

กล่องรับเร่ืองร้องเรียน

ประชาสัมพันธ์ให้ชุมชนทราบ
ก่อนการก่อสร้าง

แจกใบปลิวประชาสัมพันธ์โครงการ

ส านักงานควบคุมโครงการ

ขั้นตอนการด าเนินการเรื่องราวร้องทุกข์ของกรมทางหลวงชนบท
มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะก่อสร้าง)

เทศบาลเมือง
เขลางค์นคร

แขวงทางหลวงชนบท
ล าปาง

เทศบาล
ต าบลบ่อแฮว้

อบต.บ่อแฮ้ว อบต.บ้านเปา้ เทศบาล
ต าบล

ต้นธงชัย

เทศบาล
เมืองพิชัย
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มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบดา้นเศรษฐกิจสังคม (ระยะก่อสร้าง)

ต าบลบ่อแฮ้ว 
(9 หมู่บ้าน)

ต าบลปงแสงทอง
(4 หมู่บ้าน)

ต าบลบ่อแฮ้ว (3 หมู่บ้าน)

อ าเภอเมือง
จังหวัดล าปาง

ต าบลต้นธงชัย (7 หมู่บ้าน)

ต าบลพิชัย (6 หมู่บ้าน)

ต าบลบ้านเป้า (1 หมู่บ้าน)

พ้ืนที่เป้าหมาย
แนวเส้นทาง ตอนที่ 1 แนวเส้นทาง ตอนที่ 2 
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1. กลุ่มผู้น าชุมชน
2. กลุ่มพื้นที่อ่อนไหวทางด้านสิ่งแวดล้อม 
3. กลุ่มครัวเรือนที่อาศัยอยู่ในพื้นที่ศึกษาโครงการ

3.1 กลุ่มครัวเรือนที่อาศัยอยู่ในระยะ 0-100 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ
3.2 กลุ่มครัวเรือนที่อาศัยอยู่ในระยะมากกว่า100-500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง

โครงการ
4. กลุ่มสถานประกอบการอยู่ในพืนที่ศึกษาโครงการ

4.1 กลุ่มสถานประกอบการในระยะ 0-100 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทาง
โครงการ

4.2 กลุ่มสถานประกอบการในระยะมากกว่า 100-500 เมตร จากก่ึงกลาง
แนวเส้นทางโครงการ

• สภาพเศรษฐกิจและสังคมท่ัวไป 
• การรับรู้ข่าวสารเกี่ยวกับโครงการ 
• ผลกระทบที่เกิดขึ้นในระหว่างการก่อสร้าง 
• ความคิดเห็นต่อมาตรการป้องกันฯ
• ข้อเสนอแนะต่อโครงการ

ดัชนีการติดตามตรวจสอบ

กลุ่มเป้าหมาย

ปีละ 1 คร้ัง ตลอดระยะก่อสร้าง ระยะเวลาด าเนินการ 

หน่วยงานรับผิดชอบ กรมทางหลวงชนบท

รวม 4 กลุ่มหลัก



สาธารณสุขและสุขภาพ/อาชีวอนามัย

• อุปกรณ์ปฐมพยาบาล
เบื้องต้น

• ฝุ่นละออง
• เสียงดังรบกวน
• อุบัติเหตุจากการคมนาคมขนส่ง
• ขยะ/น้ าเสีย บริเวณบ้านพักคนงาน

ประชาชนบริเวณโครงการ คนงานก่อสร้าง

เจ็บป่วยทางกาย ความเครียด

ผลกระทบ

ผลกระทบทำงลบระดับปำนกลำง

• จัดต้ังหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องต้นบริเวณส านักงานควบคุมโครงการและบ้านพักคนงาน 
• ประสานงานกับสถานพยาบาลท่ีอยู่ ใกล้ เคียง (ศูนย์บริการสาธารณสุขบ้านกาด 

ศูนย์ บ ริการสาธารณสุขบ้ านแม่กื ย  รพ.สต .บ้ านม่ วงแงว  รพ .สต .บ้ านท่ าขั ว 
รพ.สต.บ้านสบไพร รพ.สต.บ้านต้นธงชัย และรพ.สต.บ้านต้นมื่น) เพ่ือขอรับบริการ กรณีมี
ผู้ป่วยฉุกเฉิน

• กรณีที่มีโรคระบาด ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการของทางราชการ หรือ
กระทรวงสาธารณสุขอย่างเคร่งครัด

• อุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคล

ระยะก่อสร้าง

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา : ไม่มีผลกระทบ 
• สถานพยาบาลที่อยู่ใกล้เคียง 

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะก่อสร้าง)
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โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี ประวัติศาสตร์ ศิลปกรรมและมรดกทางวัฒนธรรม

1. ประสานงานกับส านักศิลปากรท่ี 7 เชียงใหม่ ก่อนด าเนินการ
ก่อสร้าง

2. ก่อนเริ่มก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับ
ส านักศิลปากรที่ 7 เชียงใหม่ เพื่อร่วมตรวจสอบบันทึก
ข้อมูลและภาพถ่ายไว้เป็นข้อมูลพื้นฐาน/สภาพเดิมของ
โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี และโบราณวัตถุ เพื่อใช้
เปรียบเทียบในกรณีท่ีเกิดความเสียหาย 

3. ระหว่างการก่อสร้าง หากพบโบราณวัตถุหรือหลักฐานทาง
ประวัติศาสตร์และโบราณคดีใด ๆ ต้องหยุดการก่อสร้าง
ทันที แล้วรีบแจ้งกรมทางหลวงชนบท และส านักศิลปากร
ท่ี 7 เชียงใหม่

4. หากพบว่าเกิดความเสียหายต่อโบราณสถาน แหล่ง
โบราณคดี อั น เนื่ อ งมาจากกิ จกรรมการก่ อสร้ า ง 
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องแจ้งส านักศิลปากรที่ 7 เชียงใหม่ 
ทราบ เพ่ือให้ผู้ เชี่ยวชาญเข้ามาตรวจสอบและร่วมกัน
ก าหนดแนวทางการแก้ไขและป้องกันผลกระทบท่ีเกิดขึ้น

5. อ านวยความสะดวกให้ส านักงานศิลปากรที่ 7 เชียงใหม่ 
สามารถเข้าตรวจสอบพื้นที่โครงการได้ตลอดเวลา

ผลกระทบ
▪ การใช้เครื่องจักรก่อสร้างอาจส่งผลกระทบด้านคุณภาพ

อากาศ เสียง ความส่ันสะเทือน และทัศนียภาพ

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา : ไม่มีผลกระทบ

ผลกระทบทำงลบในระดับต่ ำ

ระยะก่อสร้าง

บริเวณพ้ืนที่ศึกษา

✓ พบแหล่งโบราณคดี 1 แห่ง คือ
แหล่งโบราณคดีทุ่งเตาไห 
(ยังไม่ได้ประกาศขึ้นทะเบียน) ระยะ 
176 เมตร

✓ พบแหล่งศิลปกรรมประเภทศาสน
สถาน พบว่ามี 4 แห่ง ได้แก่ 

1. วัดทุ่งโค้ง
2. วัดท่าล้อ (เก่า)
3. วัดร่องกอก
4. สถานธรรมกวงหมิง

X ไม่อยู่ ในเขตพื้นที่ เมืองเก่า  ตาม
ประกาศคณะกรรมการอนุรักษ์และ
พัฒนากรุงรัตนโกสินทร์ และเมือง
เก่า

X ไม่มีแนวเขตก าแพงเมืองและคูเมือง 

ด าเนินการส ารวจเมื่อวันที่ 5-9 มิ.ย. พ.ศ. 2568 

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะก่อสร้าง)
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อยู่ระหว่างการศึกษา  ไม่สามารถใช้อ้างอิงทางกฎหมายได้



สุนทรียภาพ ทัศนียภาพและการท่องเที่ยว

มาตรการป้องกันผลกระทบ (ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง)

• เก็บขยะออกจากพื้นที่ก่อสร้างและดูแลให้สะอาดเป็นระเบียบอยู่เสมอ
• จัดให้มีพื้นที่เก็บกองเศษวัสดุจากการก่อสร้างให้เป็นระเบียบเรียบร้อย 
• ปรับสภาพบริเวณพื้นที่ก่อสร้างและที่กองวัสดุ ให้กลับคืนสู่สภาพเดิมทันทีหลังจากก่อสร้าง

แล้วเสร็จ
• ขนย้ายวัสดุอุปกรณ์ และเศษวัสดุจากการก่อสร้าง

ออกโดยเร็วเมื่อก่อสร้างเสร็จ

ผลกระทบ
▪ การบดบังการมองเห็นหรือมีทัศนียภาพที่แตกต่างไปจากเดิม

ผลกระทบทำงลบในระดับต่ ำ

ระยะก่อสร้าง

ระยะด าเนินการและบ ารุงรักษา : ไม่มีผลกระทบ
287



การมีส่วนร่วมของประชาชน



จัดท าเอกสาร ขออนุมัติ
จัดประชุม

ประสานงาน
หน่วยงานใน

พื้นที่

ส่งจดหมาย
เชิญ (ล่วงหน้า 

15 วัน)

เผยแพร่ผ่านสื่อ 
ประชาสัมพันธ ์

ต่าง ๆ

ติดประกาศ
เชิญชวน

รับแจ้ง
การตอบรับ 

(ผ่านช่องทาง
ต่างๆ)

จัดประชุม

สรุปผล
การประชุม 

(ภายใน 
15 วัน)

เผยแพร่
สรุปผล

การประชุม

เข้าพบผู้ที่
เกี่ยวข้องและ
ประชาสัมพันธ์
ผ่านรถแห่

การประชาสัมพันธ์โครงการ

การเตรียมการ
ก่อนการรับฟัง
ความคิดเห็น

วันพุธที่ 26 กุมภาพันธ์ 2568

การประชุมรับฟัง
ความคิดเห็น
ของประชาชน

ครั้งท่ี 1
วันพุธที่ 30 เมษายน 2568

การประชุมรับฟัง
ความคิดเห็น
ของประชาชน

ครั้งท่ี 2
วันที่ 12-13 กันยายน 2568

การประชุมรับฟัง
ความคิดเห็น
ของประชาชน

ครั้งที่ 3
ประมาณเดือนกุมภาพันธ์ 2569

การประชุมรับฟัง
ความคิดเห็น
ของประชาชน

ครั้งท่ี 4
ประมาณเดือนพฤษภาคม 2569

แผนการจัดประชุม



การประชาสัมพันธ์โครงการ



การประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์ และไลน์โครงการ

Website
www.อีไอเอถนนเลี่ยงเมอืงล าปางฝั่งตะวันตก.com

Line Official Account 
เลี่ยงเมืองล าปางทช. หรือ @112qdsyo 
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การประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์ส านักงานปลดั ส านักนายกรัฐมนตรี
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การประชาสัมพันธ์ผ่านป้ายไวนิลประชาสัมพันธ์โครงการ
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จุดเริ่มต้นโครงการ ทล.11 จุดสิ้นสุดโครงการ ทล.1 องค์การบริหารส่วนจังหวัดล าปาง

เทศบาลต าบลต้นธงชัย องค์การบริหารส่วนต าบลบ่อแฮ้วเทศบาลเมืองพิชัย องค์การบริหารส่วนต าบลบ้านเป้า

จุดตัดโครงการตอนที่ 1 และตอนที่ 2



การประชาสัมพันธ์ผ่านประกาศประชาสัมพันธ์โครงการ

เทศบาลเมืองเขลางค์นคร เทศบาลต าบลบ่อแฮ้ว เทศบาลเมืองพิชัย เทศบาลต าบลต้นธงชัย

ที่ว่าการอ าเภอเมืองล าปางล าปาง องค์การบริหารส่วนจังหวัดล าปาง องค์การบริหารส่วนต าบลบ่อแฮ้ว แขวงทางหลวงชนบทล าปาง
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การประชาสัมพันธ์ผ่านใบปลิวประชาสัมพันธ์โครงการ 
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การประชาสัมพันธ์ผ่านรถกระจายเสียงประชาสัมพันธ์โครงการ 

300



การประชาสัมพันธ์ผ่านสื่อวิทยุ สวท.ล าปาง FM 97 MHz
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การประชาสัมพันธ์ร่างรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Draft EIA Report)

302

เทศบาลเมืองพิชัยส านักงานทรัพยากรธรรมชาติ
และสิ่งแวดล้อมจังหวัดล าปาง

ที่ว่าการอ าเภอเมืองล าปาง เทศบาลต าบลต้นธงชัย



ผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนครั้งที่ 1
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ระยะเวลา สถานที่ จ านวนผู้เข้ารว่มประชุม และประธานการประชุม
ระยะเวลาและสถานที่จัดประชุม
วันพุธที่ 30 เมษายน 2568 เวลา 09.00 - 12.00 น. 
ณ ห้องเวียงพนา โรงแรมล าปางเวียงทอง ต าบลสวนดอก อ าเภอเมืองล าปาง จังหวัดล าปาง

จ านวนผู้เข้าร่วมประชุม

176 ราย

ประธานการประชุม

นายนพรัตน์ สารีอินทร์ ผู้อ านวยการแขวงทางหลวงชนบทล าปาง
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ภาพบรรยากาศการประชุม

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็นผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังรายละเอียดโครงการ

นายนพรัตน์ สารีอินทร์
ผู้อ านวยการแขวงทางหลวงชนบทล าปาง 

ประธานเปิดการประชุม 

นายธนวัต ล ามะนา
วิศวกรโยธาช านาญการ 

ผู้แทนกรมทางหลวงชนบท กล่าวรายงาน

ผู้เข้าร่วมประชุมถ่ายภาพเป็นที่ระลึก
ร่วมกัน

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น

ผู้เข้าร่วมประชุมลงทะเบียน
รับเอกสารประกอบการประชุม

ผู้เข้าร่วมประชุมแสดงความคิดเห็น

ผู้เข้าร่วมประชุมรับชมวีดิทัศน์โครงการ

การตอบข้อซักถาม
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สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ส าคัญจากการประชุม

ออกแบบถนนโครงการให้
เหมาะสมกับสภาพพ้ืนทีแ่ละ

สอดคล้องกับการใช้งาน
ของประชาชนในพื้นที่

ให้ออกแบบบริเวณจุดตัด
ทางรถไฟให้เหมาะสมและ
สอดคล้องกับการด าเนิน

โครงการรถไฟรางคู่
และรถไฟความเร็วสูง

ให้ออกแบบบริเวณจุดตัด
ทางหลวงหมายเลข 1

เป็นแบบทางลอด

ให้ออกแบบระบายน้ าให้มี
ประสิทธิภาพเพียงพอ

และเหมาะสม เพ่ือไม่ให้เกิด
ผลกระทบต่อประชาชนและ

พื้นที่เกษตรกรรม

ให้พิจารณาร่วมกับ
การพัฒนาเมือง 

โดยเฉพาะชุมชนที่
แนวเส้นทางโครงการตัดผ่าน

ห่วงกังวลผลกระทบ
ด้านความสั่นสะเทือน

ในระยะก่อสร้างโครงการ

ขอให้มีการประชาสัมพันธ์
เพ่ือให้ประชาชนได้รับทราบ

ข้อมูลข่าวสารโครงการ
อย่างทั่วถึง



ขอบคุณครับ/ค่ะ

จบการน าเสนอ



การรับฟังความคิดเห็น 
และข้อเสนอแนะ



แนะน าขั้นตอนการซักถาม/เสนอแนะ

ขั้นตอน ขอความร่วมมือ

ผู้ที่ต้องการซักถาม/ให้ข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะ 
ขอให้ยกมือ ผู้ด าเนินรายการจะแจ้งล าดับการซักถาม 

และจะมีเจา้หน้าที่น าไมโครโฟนไปให้

ขอความกรุณาท่านแนะน าตัว โดยแจ้ง

ชื่อ-นามสกุล และหน่วยงาน
(กรณีเป็นประชาชนโปรดระบุหมู่บ้านและต าบล)

*****กระชับประเด็น*****

เพื่อเปิดโอกาสให้ผู้เข้าร่วมประชุมท่านอื่น
สามารถซักถาม 

และเสนอข้อคิดเห็น
ได้อย่างเท่าเทียม
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